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日本国土交通省日前通报说，

丰田、马自达、雅马哈发动机、本田、
铃木5家车企在量产认证申请过程
中存在违规操作和舞弊行为。作为
日本的支柱企业，丰田等汽车制造
商造假行为被集中曝光令海内外震
惊，此事将对日本汽车业乃至日本
整体经济造成何种影响备受关注。

为何频现造假行为

近年来，日本汽车制造商多次
曝出认证作弊丑闻。去年底，日本
大发工业公司被发现存在174项违
规操作，被迫暂停其在国内外所有
正在生产的车型出货。

大发造假事件被曝光后，日本
国交省责令获得认证的汽车、摩托
车制造商等 85 家企业展开内部调
查。截至5月底，已有丰田等上述5
家企业被发现在量产认证申请中存
在违规行为。

丰田汽车公司会长（董事长）丰
田章男本月3日在东京召开记者会
向公众致歉。他承认，商品交货期
短，又被迫多次返工，给最后认证测
试阶段的员工造成过大压力。此
外，生产周期和程序漫长复杂、没有
人能掌握全部流程等可能都是造假
原因。

日本瑞穗银行商务解决方案部
主任研究员汤进认为，近年来，随着
电动化智能化技术的发展，日本车
企在燃油车时代打造的“皮实、省
油、耐操控”等优势正在消失。光环
下的自大和新能源车崛起引起的焦
虑是这次集体造假的诱因之一，或
许会为日本汽车制造业走下坡路埋
下伏笔。

国交省表示，新的违规行为曝
光令人极为遗憾，认证欺诈问题会
辜负消费者的信赖、动摇汽车认证
制度的根基。国交省决定依法启动
对上述5家企业的现场检查。为查
明事件来龙去脉，检查人员将询问
质量负责人，并分析相关文件。根
据检查结果，国交省可能采取吊销
车型认证、罚款、行政处罚等严厉措
施。

造假涉及哪些车型

截至目前，被发现的认证违规
共涉及5家企业的38款车型，其中
32 款目前已停产，6 款仍在生产。
本田涉及车型最多，为 22 款，但均
已停产。丰田涉及车型有 7 款，其
中3款仍在生产。

国交省说，丰田的 3 款在产车
型在行人保护测试中提交虚假数据，4款已停产车型在碰
撞试验中非法加工试验车辆。

国交省表示，由于量产认证事关车辆安全性能，在确认
丰田、马自达和雅马哈发动机3家公司的6款在产车型符合
安全标准之前，暂停其出货。

业内人士分析，由于内部调查尚未完全结束，国交省的
现场检查也刚刚开始，问题进一步扩大的可能性仍存。

有专家指出，日本汽车产业认证问题频出，应探讨认证
制度本身是否存在问题，对于不适应时代的规定，国交省也
应主动与相关企业加强沟通。

违规事件有何影响

据《日本经济新闻》网站报道，国交省的现场检查可能
持续两个月。汽车产业分析师中西孝树表示，如果丰田和
马自达相关车型停产两个月，减产规模很可能达到2万至3
万辆。

日本财务大臣铃木俊一近日在记者会上表示，暂停出
货会导致一定程度的减产，“对日本经济的影响将非常大”，
将“密切关注影响的程度及事件扩散的情况”。

日本汽车工业的产业链长、关联企业众多，停产和停止
出货时间过长，可能给正在缓慢复苏的日本经济带来重创。

日本帝国数据库公司的数据显示，截至今年5月，日本
8大汽车制造商供应链涉及的公司总数为5.9万家，总交易
额约为41.9万亿日元（1美元约合156日元），仅丰田的供应
链就包含3.9万家公司，交易总额达20.7万亿日元。

日本第一生命研究所经济调查部经济学家新家义贵认
为，目前很难预测日本经济到底会受到多大影响，因为停产
厂家和车型会扩大到什么程度、停产时间会持续多久都还
不确定。

汤进认为，丑闻曝光后，多家企业的多种车型停产，影
响到整个产业链。如果日本制造业今后不彻底改善，日本
的“工匠精神”会光芒不再。在家电、半导体和电子行业纷
纷被赶超之后，如果汽车业也开始走下坡路，日本整个制造
业都会失去信心。

新华社东京6月6日电（记者刘春燕 钟雅 欧阳迪娜）
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■新华社记者王乃水 王自宸 王若辰

凌晨 2 点左右，鄂州花湖国际机场（以下简称“花湖机
场”）灯火通明，伴随着阵阵轰鸣，一架架来自全球各地的货
机有序降落、停靠、卸货，一辆辆货运小车紧随其后，迅速将
货物运至转运中心。这是记者近日在花湖机场看到的景象。

“今年前 5 个月，花湖机场货邮吞吐量已超过去年全
年。”湖北国际物流机场有限公司总经理助理余玉龙说，截至
5月31日，今年以来花湖机场货运航班起降达1.1万架次，货
邮吞吐量突破30万吨，两项指标均居全国前列。

目前，花湖机场已开通国际货运航线18条，覆盖比利时、
哈萨克斯坦、美国、德国等13个国家，初步构建辐射亚洲、欧
洲、美洲、非洲的国际航线网络。依托花湖机场，湖北省鄂州
市正在打造“空中出海口”，助力内陆腹地变开放前沿。

“作为亚洲首个专业货运枢纽机场，花湖机场越来越有
国际范儿了。”顺丰航空鄂州基地工作人员说，近期机场国际
货运航班架次不断加密，已由平均每周40架次加密至80架
次。

“国际范儿”直观体现在名称改变上。5月15日，经中国
民用航空局批复，“鄂州花湖机场”正式更名为“鄂州花湖国
际机场”。

增加“国际”二字，意味着花湖机场的功能和定位进一步
提升。余玉龙说，升级为“国际”机场后，可以申请正班航线，
外航机组人员可按国际航空协议享受免签入境等便利举措，
有利于花湖机场进一步拓展国际航线；此外，未来获批进口
的货物品类也会进一步增加。

按照规划，花湖机场将发挥紧邻长江黄金水道的区位优
势，建设集“空公水铁”等多种运输方式于一体的货运枢纽。
在花湖机场的全景沙盘上，记者看到，“空公水铁”等运输方
式规划布局一目了然。以花湖机场为中心，1.5小时左右的
飞行圈可覆盖京津冀、长三角、珠三角、成渝等主要城市群。
依托多式联运优势，花湖机场不仅可以为中部地区提供重要
物流支撑，还可以有效辐射衔接我国主要城市群。

花湖机场科技感满满。在花湖机场运行控制中心，大量
节点数据汇聚于此。记者在现场看到，工作人员紧盯电脑屏
幕，根据需要在不同程序间切换。余玉龙介绍，控制中心实
时监控地服保障、货物运输、加油等节点运行情况，出现异常
及时进行干预，确保机场运行顺畅。

作为货运枢纽，花湖机场最核心的是“工”字形的顺丰转

运中心。这个中心建筑面积达75万平方米，配有2.3万台分
拣设备和长达52公里的传送带，整套分拣系统高峰时段每
小时可处理28万件货物，单件货物最快转运分拣时间仅需5
分钟。

工作人员介绍，转运中心从规划设计、施工建造到运营
管理，全生命周期运用数字施工与智慧建造技术，应用BIM
（建筑信息模型）技术、科学仿真等多项前沿科技，自主研发
和引入5类31项分拣设备及管理系统，管理系统集成航空、
塔台、地面、分拣、海关等信息，内外作业高效协同。

花湖机场运力不断释放，为延伸产业链、提升价值链、打

造供应链提供重要支撑。今年以来，鄂州市临空经济区签约
临空偏好型产业项目28个，签约总金额202.4亿元，并引进
太美航空产业项目、鄂州腾隆国际货运代理项目等22个航
空、货代以及外贸项目。

鄂州市委书记孙兵说，鄂州正加快建设国际一流航空货
运枢纽，持续推进花湖机场周边铁路、公路、生活设施等配套
建设，加强临空产业导入，释放航空枢纽效能，全力支撑湖北
打造国内大循环的重要节点和国内国际双循环的重要枢纽，
助力中部地区崛起。

新华社武汉6月6日电

“越来越有国际范儿”
——鄂州花湖国际机场打造“空中出海口”助力中部地区崛起

据新华社东京6月6日电（记者钟雅 刘春燕）据日本媒
体报道，日本丰田和马自达汽车公司6日起开始暂停生产卷入
认证欺诈的5种问题车型，其零部件供应商也开始减产。预计
两家车企的3000多家供应商将受到波及，影响恐将长期化。

据《日本经济新闻》网站6日报道，丰田旗下丰田汽车东
日本公司即日起至28日暂停其宫城大衡工厂和岩手工厂“卡
罗拉菲尔德”“卡罗拉爱信”和“Yaris Cross”3种车型的生产。

马自达已暂停其广岛工厂和防府工厂“Roadster RF”
和“马自达2”两种车型面向日本国内的生产，从5月30日
起就暂停出货。

丰田的直接供应商约200家，二级及以上供应商超过
1000家；马自达有约2000家供应商。丰田暂停的两条生产
线年产量约13万辆，马自达暂停生产的两种车型面向日本
国内的月生产量约1700辆。此次两家车企停产影响广泛。

为丰田供应车身零部件等的主力供应商双叶产业公司
也将于6日起至28日关闭其位于岩手县平泉町的工厂部分
生产线，员工将被安排检查和维护设备，或在其他生产线工
作。有关丰田公司对供应商赔偿问题成为当前关注焦点。

日媒表示，此次日本车企认证欺诈事件是因日本国土
交通省责令获得认证的汽车、摩托车制造商等85家企业展
开内部调查而曝光。目前对丰田的调查仍在继续，目标是
6月底前结束调查，届时调查结果对日本经济的负面影响
可能超出预期。

5月25日凌晨，工人在鄂州花湖国际机场停机坪进行装载作业。 新华社记者肖艺九 摄
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丰田和马自达5种问题车型停产
3000多家公司受波及

你在消费时是否遇到过以下情形？购买商品和服务预付
充值，实际消费时却发现服务“缩水”；商家承诺预付卡“退款
自由”，消费者申请时却被以各种理由拒绝……

为正确审理预付式消费民事纠纷案件，保护消费者和经
营者合法权益，最高法6日发布审理预付式消费民事纠纷案件
司法解释（征求意见稿），向社会公开征求意见。征求意见截
止日期为2024年6月20日。

收款不退、丢卡不补……这些都是无效的“霸王条款”。
预付式消费中，收款不退、过期作废、限制转卡、丢卡不补

等“霸王条款”让消费者深恶痛绝，司法解释征求意见稿对此
问题进行了规定，明确了几种无效的霸王条款。

司法解释征求意见稿规定，人民法院可依据消费者权益
保护法、民法典等法律规定，认定下列格式条款无效：排除消
费者依法解除合同或者请求返还预付款的权利；不合理地限
制消费者转让预付式消费合同权利；约定消费者遗失记名预
付卡后不补办；约定经营者有权单方变更合同实质性内容；免
除经营者瑕疵担保责任和损失赔偿责任；排除消费者住所地

法院管辖，不合理增加消费者维权成本。
实践中，经营者“卷款跑路”“套路营销”或“恶意逃债”的

行为时有发生，以至于部分消费者“谈卡色变”，排斥预付式消
费形式。针对“套路营销”和“卷款跑路”行为，司法解释征求
意见稿规定：

经营者存在以下行为的，构成欺诈，应当承担惩罚性赔偿
责任。

虚构或者夸大宣传商品的质量、功能，服务的内容、功效，
误导消费者进行预付式消费；通过虚假折价、减价、价格比较
等方式误导消费者进行预付式消费；收取预付款后，终止经
营，既不按照约定兑付商品或者提供服务又恶意逃避消费者
申请退款等。

针对“套路营销”，司法解释征求意见稿规定：
消费者支付预付款后七天内可无理由退款；经营者误导

消费者支付预付款，应承担惩罚性赔偿责任；经营者支付给员
工等人员的预付款提成，不属于消费者应当赔偿的合理费用。

针对“恶意逃债”，司法解释征求意见稿规定：

经营者面临经营困难时应当及时通知消费者退款；清算
义务人未及时清算应承担民事责任；第三人帮助经营者逃避
债务，应与经营者承担连带责任。

此外，司法解释征求意见稿鼓励消费者和经营者通过协
商延长合同履行期限、转让合同权利、变更合同内容等方式继
续开展交易，同时也针对“迁店”“转店”“变更店员导致信赖基
础丧失”等损害消费者权益情形规定了消费者的解除权。

最高法就预付式消费公开征求意见

消费者七天内或可无理由退款

新华社北京6月6日电（记者宋晨 温竞华）6月6日14
时48分，嫦娥六号上升器成功与轨道器和返回器组合体完
成月球轨道交会对接，并于15时24分将月球样品容器安全
转移至返回器中。

这是继嫦娥五号之后，我国航天器第二次实现月球轨
道交会对接。

护送月背珍宝回到地球，需要先将其送上“回家专
车”返回器。这个过程堪称一场精彩绝伦的“太空接
力”——

首先是上升器向轨道器和返回器组合体“飞奔而来”。
携带月壤的嫦娥六号上升器自4日上午从月球背面起飞，
先后经历垂直上升、姿态调整和轨道射入三个阶段，进入环
月飞行轨道。

接下来是双方“步步靠近”。当上升器在轨道器和返回
器组合体前方约50公里、上方约10公里位置时，轨道器和
返回器组合体通过近程自主控制逐步靠近上升器，完成轨
道交会。

最后一步是“精准交棒”。上升器和轨道器同时在轨高
速运动，轨道器必须抓住时机，精准捕获并紧紧抱住上升
器，完成对接。为了让上升器稳稳投入轨道器的怀抱，研制
团队设计了抱爪式对接机构——轨道器配置的3套K形抱
爪对准上升器连接面的3根连杆，通过将抱爪收紧实现两
器紧密连接。这一过程就像运动员用手握住接力棒的动
作。

之后，装载着珍贵月球背面样品的容器从上升器安
全转移至返回器中，月背珍宝稳稳搭上了“回家专车”，
完成了嫦娥六号此次月背采样返回任务的又一关键环
节。

在这场环环相扣、步步关键的“太空接力”中，还有“一
双明眸”——双谱段监视相机，记录下距离地球38万公里
外的浪漫牵手。

后续，嫦娥六号轨道器和返回器组合体将与上升器
分离，进入环月等待阶段，准备择机实施月地转移轨道控
制，经历月地转移、轨道器和返回器分离等关键步骤后，
返回器将按计划携带月球样品着陆在内蒙古四子王旗着
陆场。

让我们一起期待月背珍宝平安回家！

嫦娥六号完成“太空接力”

月背珍宝搭上“回家专车”

“太空接力”环环相扣步步关键
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机，精准捕获并紧
紧抱住上升器，完
成对接

精
准
交
棒

飞
奔
而
来

携带月壤的嫦娥六号
上升器经历垂直上升、姿
态调整和轨道射入三个阶
段，进入环月飞行轨道，向
轨道器和返回器组合体
“飞奔而来”

步
步
靠
近

当上升器在轨道器
和返回器组合体预定位
置时，轨道器和返回器
组合体通过近程自主控
制逐步靠近上升器，完
成轨道交会

制图/方磊

6月6日在北京航天飞行
控制中心大屏幕上拍摄的嫦娥
六号月球轨道交会对接与在轨
样品转移动画模拟画面。

新华社发

什么是预付式消费

最高法介绍，司法解释征求意见稿规范的预付式消费是
指——在零售、住宿、餐饮、健身、出行、理发、美容、教育培训
等生活消费领域，经营者收取预付款后多次或者持续向消费
者兑付商品或者提供服务的交易方式。

据央视报道


