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迈向新通衢
武汉区位优势得天独厚。2013年7月21日，习近平总书记冒雨考察武汉新港阳逻港区，留下了殷殷嘱托：“要大力发展现代物流业，长江流域要

加强合作，充分发挥内河航运作用，发展江海联运，把全流域打造成黄金水道。”
武汉以获批交通强国建设试点的城市为契机，提出全力建设现代综合交通体系和“五型”国家物流枢纽，积极融入“全国123出行交通圈”和“全

球123快货物流圈”，打造新时代“九州通衢”，重塑“货到汉口活”。
武汉正加快把交通区位优势转化为国内国际双循环枢纽链接优势，不断完善枢纽链接功能，打造更具竞争力的新时代内陆开放高地。

中欧班列中欧班列((武汉武汉))开通至瑞典线路开通至瑞典线路。。
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武汉天地品牌门店武汉天地品牌门店。。

氢能源车氢能源车
在潜江服务区在潜江服务区
加氢站加氢加氢站加氢。。

人福非洲药业员工在进行产品包装人福非洲药业员工在进行产品包装。。 飞机从天河机场起飞飞机从天河机场起飞。。

9月25日的早晨，还没有到午饭时间，广州老字
号茶楼点都德华中首店门口已经排起长队，不少市
民慕名前来尝鲜。

武汉人的一天从“过早”开始，广州人的一天从“早
茶”开始，武汉有“过早了冇”，广州有“饮咗茶未”。

曾在广州生活过的市民陈世熙本月已经是第
五次来点都德打卡了。“以前在广州就很喜欢他们
家各种粤式点心，现在在武汉也能随时吃到了。”每
一次，他都会点上一壶茶细细品味。

“客流火爆情况超出了我们的预期。”点都德品

牌中心负责人朱曼华感慨，“最高峰的一天接待了
1500多位客人。即使是工作日，依然需要排队达上
百个号。”

中午11时，一坐一忘餐厅门口同样排出一条长
队，不时有食客取号等位。

“日均营业额超过5万元，在全国16家门店中
排名靠前。”一坐一忘创始人李刚说，“起初我们还
担心云南菜会比较小众，一开业就发现不少武汉市
民对‘见手青’跃跃欲试，我们也把它当做我们的招
牌菜。”

不断创新是抓住消费升级机遇的不二法宝。
走进武汉天地，一家以粉色为主色调、以长发仙女
和治愈萌熊为元素的独立门店吸引了不少年轻人
进店拍照选购。

这家名叫TeddyTales莉娜熊的毛绒玩具品牌门
店既是华中首店，也是该品牌在中国市场的第三家
门店，于今年6月1日在武汉天地正式营业。“武汉
一直是品牌看好的华中市场。”TeddyTales莉娜熊武
汉天地店主理人说。

武汉正加快建设国际消费中心城市，今年上半

年，全市共新引进各类首店117家。随着一批特色
品牌首店的开业，新的首店经济示范地标正在武汉
崛起，到SKP购买海外小众品牌新款、去武昌万象
城失重餐厅打卡工业风拍照、到梵克雅宝Perlee华
中首展参观……它们日渐成为武汉市民消费的潮
流趋势。

“首发经济就是拉动消费的火车头，让品牌与
城市碰撞和融合。”武商集团负责人表示，武汉正以
独特的城市魅力和商业活力引领着商业革新，而首
发经济将继续放大这一引领性。

“首发经济”引领市民生活新潮流

氢能重卡在“加氢大走廊”上跑得欢
近日，安捷楚道氢能卡车司机袁华平师傅将车

停到了汉宜高速潜江服务区内加氢。
加氢员戴着面罩，将加氢枪插入重卡车头后侧

柜子里的一个灰色气罐内，1分钟可加4公斤氢气。
这辆车加满氢气可满载续航超过300公里，油箱变
气罐后，行驶很平稳。

袁华平师傅每周走的这条路线，是今年3月底
启动运营的湖北首条氢能示范线，串起了278公里
汉宜氢能源走廊，每天约有30台氢能重卡往返跑，

带动武汉、宜荆荆两大都市圈在氢能产业方面有效
融合。这批氢能重卡所使用的燃料电池、车体、加
储氢设备以及加注的氢气，全部来自武汉。

该示范线规模化稳定运营以来，安捷楚道氢能
运输车队常态化通行，实现从武汉辐射汉宜高速沿
线6个地市的跨城运输，截至日前，加注氢气45吨，
安全行驶里程40万公里。

今年，氢能首次作为前沿新兴产业被写入政府
工作报告。武汉提出要打造中国氢能枢纽城市，并

促进公交、物流等领域燃料电池汽车规模应用。今
年以来，武汉发展氢能产业，以场景开道，聚“氢”成

“链”，而加氢大走廊就是关键的“珠串”。
安捷物流是武汉首批绿色货运配送示范企业之

一，其旗下子公司安捷楚道总经理王其兵介绍，如今，
“加氢大走廊”不断延展，车队的氢能源车尝试在长距
离、多工况、跨区域情况下进行性能测试与技术验证。

今年7月，车队以汉宜氢能示范线为支撑，通过
“公水联运”方式，经由宜昌秭归港，依托滚装船运

输，历时30小时，到达重庆忠县，首次实现氢能车队
在川渝地区的货物运输。开着氢能源车多次往返
武汉和成都的袁华平师傅介绍：“氢能卡车安静平
稳、操控轻便，同样到成都，往返近 2600 公里跑下
来，相比驾驶燃油车，驾感更好！”

如今，氢能源物流车队已往返汉宜、汉渝等地
1800余趟，还将不断完善运输线路和扩大规模，“跑
通”沪渝高速全线氢能物流运输体系，串起“鄂渝
川”氢能大走廊。

武汉药企在非洲实现药品“本土造”
分工明确的操作区、高速运转的生产线、码放

整齐的药剂箱……当地时间9月20日早晨8时许，
位于马里的人福非洲药业股份有限公司（以下简称

“人福非洲药业”）厂房内，已是一片繁忙景象。
马里是西非面积第二大国家，也是世界上最不

发达的国家之一，药品市场大多被昂贵的进口药垄
断，缺医少药是常态。

2013年，响应“一带一路”倡议，人福医药在非
洲考察建厂。短短两年，人福非洲药业在马里首都
巴马科建成投产，成为马里第一家本土化药厂，也

是西非第一家高标准现代化药厂，结束了马里药品
只能依赖进口的历史。

这座现代化药厂采用全自动生产设备，从设
计、建造到生产技术完全采用国内制药工厂标准，
共有大输液、糖浆制剂和片剂等固体剂型3条生产
线，每年可生产3000万瓶糖浆和4000万瓶大输液。

“老百姓能吃得上本地生产的药了。”人福非洲
药业董事长李文胜介绍，现在人福本地化生产的药
品极大缓解西非地区药品短缺问题，糖浆、大输液
等药品价格下降了30%以上，惠及1.4亿西非人民。

高质量的药品离不开高水平的技术操作。人
福非洲药业起步之初，人福医药就派驻了一批经
验丰富的工人师傅，手把手地教导从本地招聘的
员工，为确保操作流程的标准化、规范化，工厂内
还张贴了汉、法双语版的操作规程。经过培训，不
少本地招聘的员工既懂了技术，还学会了简单的
中文。

截至目前，人福非洲药业的本地员工有近200
人，本地化比例达到95%。其中，生产操作岗位和基
层管理岗位已实现 100%本地化，切实实现了药品

“马里造”。
更令李文胜骄傲的是，人福非洲药业投资建厂

不仅提升了当地制药水平，还带动了纸箱、印刷等
相关产业发展。工厂所在地原是一片荒地，如今已
建起许多工厂和住宅楼，成了小型的工业区。

从人福医药获悉，作为中国医药企业走进非洲
的先行者，10余年来，人福医药已在西非马里和东
非埃塞俄比亚各建立一座现代化制药工厂，并取得
154个产品注册证书，极大缓解了东非、西非多个国
家药品短缺和药品价格昂贵的困境。

天河机场第三跑道投用在即
“未经塔台管制员许可，任何人员、车辆不得进

入运行中的跑道、滑行道！”9月23日，为应对天河机
场第三跑道投用后航空管制方面的变化，湖北空管
分局开展了三跑道飞行程序模拟机培训。

镜头转向湖北空管分局的模拟机训练室，这里
是未来空中交通指挥官们的“战场预演”。屏幕上
的虚拟天空与跑道，模拟着天河机场第三跑道启用
后的每一个细节。管制员们紧盯着屏幕，手指在控

制台上跳跃。在天河机场第三跑道正式投用前，这
样系统性的培训将持续很长一段时间。

天河机场第三跑道建成投用后，机场将形成一
跑道可独立起降使用、二跑道起飞、三跑道降落的
跑道系统，每年可增加6万—8万架次航班，每天高
峰小时可增加15—18个架次的运力，天河机场旅客
保障能力将达每年6300万人次。

为了保障第三跑道顺利启用，湖北空管分局修

订了管制运行、通话指挥等工作程序，同时通过更
新管制席位设置、对岗位人员进行专项培训等一系
列的措施来确保飞行安全。走进塔台管制室，带班
主任谢刚正耐心地讲解着即将实施的“窄距运行”
模式：“想象一下，当第三跑道与第二跑道仅隔360
米的距离时，我们的每一次指令，都将直接影响到
飞机的起飞与降落安全。”

谢刚介绍，天河机场三跑道投用后，在面临跑

道维护、复杂天气运行等情况时，管制指挥将有更
多选择，“比如在雷雨季节，若某跑道被雷暴云团影
响，不符合运行标准，这时第三跑道的投用将在一
定程度上降低突发事件产生的影响”。

目前，天河机场第三跑道飞行校验已取得圆满
成功，标志着这座正在努力建设国际门户和国内枢
纽的机场，又朝着今年底建成投用的目标稳步迈
进。

一个月内开通两条北欧物流通道
9 月 18 日，一列满载着新能源汽车、汽车零

配件等货物的中欧班列从中铁联集武汉中心站
鸣笛出发，经阿拉山口出境抵达德国汉堡后，以
铁 水 联 运 方 式 转 运 分 拨 ，最 终 抵 达 瑞 典 哥 德
堡。此前的 8 月 21 日，中欧班列（武汉—杜伊斯
堡—挪威）铁水联运新线路首发，不到一个月时
间里，中欧班列（武汉）连添两条境外铁水联运
新线路，建立了亚欧大陆与北欧市场的高效物
流通道。

“两条北欧线路的相继开通，进一步扩展了
武汉及周边地区的企业走出国门的范围，同时增
强在国内外市场的竞争力，满足市场需求，完善
国际物流网络。”9 月 23 日，在谈及中欧班列（武
汉）为何不断开辟新线路时，汉西车务段吴家山
车站站长王有能坦言，当前全球贸易竞争日益激
烈的背景下，中欧班列（武汉）需要不断提升自身
竞争力以应对各种挑战，满足不同国家和地区的
需求。

王有能介绍，现如今，以武汉为中心的“米”字
形铁路网辐射全国、连接亚欧大陆和中南半岛，让

“湖北制造”依托安全高效的铁路网畅行国内外。
随着境外铁水联运线路的不断开辟，武汉正加快建
成内陆最大铁水联运出海口，有助于打造以武汉为
中心的鄂、湘、赣物流枢纽重要节点和物流产业聚
集新高地，不断拓宽国际物流通道，全力构建“以通
道促贸易、以贸易聚产业”发展新模式。

凭借运输成本低、运输时效快、流程环节简化

等优势，越来越多的省内省外商品通过中欧班列
（武汉）这条国际商品贸易通道走向世界。

“省内的新能源汽车、电子产品、光伏产品以及
电商产品相关企业是主要的服务对象，长三角、珠
三角也有越来越多的客户，上个月就有一批东莞的
鞋子通过中欧班列（武汉）发往挪威。”中欧班列(武
汉)运营平台公司汉欧国际相关负责人说。

目前，中欧班列（武汉）共拥有55条稳定的跨境
运输线路，辐射欧亚大陆40个国家、117个城市。

庆祝新中国成立75周年


