
8

2024年12月19日 星期四 主编：周璐 美编：陈昌 版式：洪菊华 责校：文胜

本社社址：湖北省武汉市江岸区金桥大道113号新长江传媒大厦 | 邮政编码：430013 | 长报传媒集团印务分公司承印 | 印刷质量监督电话：027-85888888

陈新，中国作家协会会员，成都作家协会副
主席，国家重特大题材报告文学签约作家。

“众鸟栖于茂林兮，翔千仞之凤与凰”。
2024年11月12日，值第十五届中国国际航

空航天博览会期间，中国商飞举行产品发布会，
宣布 ARJ21 飞机增加商业名称 C909，统一飞机
产品名称为“商飞+型号”的形式。至此，中国商
飞三款商用飞机产品名称分别为“商飞C909”、

“商飞C919”和“商飞C929”。
ARJ21飞机是一款什么样的飞机呢？为何

要为其新增商业名称为C909？
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阳光明媚，春风习习。
2008年5月11日，黄浦江畔，天气晴朗，承担

大型客机项目研制重任的中国商用飞机有限责
任公司挂牌成立。中国商飞成立之后，明确了近
期目标是通过自主创新、集成创新和引进消化吸
收再创新，突破大型客机关键技术，开展大型客
机研制，取得适航证并交付用户；建立、健全民用
飞机市场营销、研制生产、客户服务体系，形成核
心能力突出、符合现代企业制度要求的航空企
业；完成翔凤飞机——ARJ21飞机研制工作，取
得适航证并交付用户，形成批量生产能力，扩大
市场占有率。

ARJ21，意为 21 世纪新一代支线喷气式客
机，是由国务院批准立项、2002年在上海成立的

“中航商用飞机有限公司”生产的、我国首次按照
国际民航规章自行研制、具有自主知识产权的中
短程新型涡扇支线飞机。该飞机最大起飞重量
40.5 吨，可载客座级 78—90 座，最大使用高度
11900 米；航程 2225—3700 公里，设计经济寿命
为20年60000飞行小时，主要用于满足从中心城
市向周边中小城市辐射型航线的使用要求。

虽然中国商飞成立后面临着许多困难，但成
立后半年多，便迎来了一件大喜事，那便是2008
年11月28日，ARJ21客机系列的基本型支线客
机ARJ21-700飞机101架机在上海的成功首飞，
开启了自己的处女飞翔。

这天12时20分，上海市东北部宝山区大场
机场。一架涂饰着蓝白相间颜色的新型飞机，如
一位美丽而又气宇凌仙的大鸟，在冬天的风中静
静地停在位于上海飞机制造有限公司（前上海飞
机制造厂）北侧的跑道尽头。

它就是即将首飞，且被人们亲切地称为“阿
娇”的ARJ21-700飞机。

万众瞩目，情寄蓝天。
3分钟后，在人们激动与期待的目光的注视之

下，在无数高举着的相机急迫地选择角度想拍一张
最满意的照片时，ARJ21-700飞机在首席试飞员
赵鹏的驾驶下开始滑行、加速，滑至600米左右时，
迅速离开地面、腾空而起，轻盈地跃上了高空……

一 飞 冲 天 不 易 ，安 全 返 航 更 难 。 首 架
ARJ21-700飞机，潇洒地起飞，在飞行62分钟后
又平安落地。

欢呼雷动，以及经久不息的掌声，宣告
ARJ21-700飞机首飞圆满成功。

对 ARJ21-700 飞机的成功首飞，国人非常
激动、无比自豪。因为ARJ21飞机的研制在我国
民机发展史上有着非常重要的探路先锋地位。
它使我国在50多年民机发展过程中拥有了一个
自行研制、完全拥有自主知识产权、具有国际竞
争力的产品。

ARJ21-700飞机首席试飞员赵鹏，也是既激
动又自豪。在驾驶ARJ21-700飞机首飞的过程
中，他充分感受到了 ARJ21-700 飞机非常好的
操控性、稳定性：“性能优良，飞机在姿态上很容
易控制，而且相当优雅。我已经飞过30个机型，
ARJ21-700飞机在操控中自动化的集成度相当
高，操作界面简洁，实现目标很容易，我为我们国
家能研制出这样的飞机而自豪！”

实际上，对于ARJ21-700飞机的首飞来说，
首飞机组的成员们的经历是激动、紧张、神圣的。

2009年7月1日，ARJ21-700飞机第2架机，
又在上海首飞成功。

2009年9月1日9时30分，C919飞机机头样
机首件零件也开工制造。中国工程院院士、武汉
人吴光辉曾是ARJ21飞机总设计师，在中国商飞
成立当天，他卸任ARJ21系列飞机总设计师，被
擢升为大飞机项目总设计师，在履新14个月之
后，他领导研发的我国大型民机终于迈出实质性
的一步。此前两年，ARJ21-700飞机总装下线，
标志着我国终于具备生产拥有自主知识产权的
民用飞机的能力，吴光辉曾骄傲地宣称：“它是世
界上最先进的民用支线飞机。”

激烈的国际竞争态势，使ARJ21在研制之初
就明确了它将是国际上最先进、最舒适的支线飞
机之一这一目标。吴光辉从领命的那一刻起挑
起的就是一副千斤重担！2008年5月11日，48岁
的吴光辉誓言将带领技术团队，打破波音、空客等
国外飞机厂商垄断大飞机市场的格局。一个伟大
民族的大飞机梦想正在一步步地变为现实。
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当ARJ21飞机首飞成功之后，随之便在中国
民航局的审查下和美国联邦航空局的“影子审
查”下，全面开展起适航验证工作，且在几年时间
之内先后完成了颤振、失速、最小离地速度等高
风险关键科目试飞，顺利进行了特种气象下的大
侧风、高原、高温、高寒等高难度审定试飞。

然而ARJ21飞机在进行自然结冰试验试飞
之时，遭遇困厄，其经历真是既传奇，又曲折。

飞机自然结冰试验试飞是一项非常重要的试
验，属于《中国民用航空规章》之《运输类飞机适航
标准》规定的I类风险科目。新研制的飞机在取得
适航证、正式投放市场之前，必须在极其苛刻的特

殊气象条件下进行自然结冰试验试飞，以检测飞
机包括机翼、风挡、发动机短舱等部位的防冰、除
冰能力是否在保证飞机飞行安全的范围之内。

经有关专家反复论证，在综合了气象条件、
空域地形、机场保障等多方面因素后，最后选定
乌鲁木齐作为ARJ21-700飞机进行自然结冰试
验试飞的地点。

然而自2011年3月27日至2014年3月1日
的几年时间里，ARJ21-700飞机机组数次前往新
疆进行该试验试飞项目，均未遇到适合其做自然
结冰试验试飞的气象条件，于是经过研究，并在
综合了多方面因素，比较了 ARJ21-700 飞机分
别在北美地区、欧洲地区、俄罗斯进行试验试飞
方案的优缺点之后，确定将北美五大湖区作为
ARJ21-700飞机进行自然结冰试验试飞的地点。

于是 2014 年 3 月 15 日，ARJ21-700 飞机首
飞试飞员赵鹏任队长，带着试飞员赵生、赵明禹、
张启龙，以及八名试飞工程师，驾驶着红色涂装
的ARJ21-700飞机104架机，从阎良出发飞到了
哈尔滨太平国际机场。之后在包括7天等待在
内的9天时间里，经俄罗斯、美国，再到加拿大，
一路顶风冒雪，终于在2014年3月28日上午10
时02分（北京时间23时02分），平稳地降落在此
行飞机自然结冰试验试飞的目的地——加拿大
温莎机场。

大雪虽无痕，冰天皆寒彻，弥眼皆为白茫茫
一片，但在漫天飞扬的风雪里，却划过了一道由
中国民机大写的彩虹。

在温莎机场，赵鹏、赵生等人与乘坐另一架
飞机，来自中国民航局上海航空器适航审定中心
的试飞员赵志强、试飞工程师徐骏驰等人会合
了。在短暂的调整和适应性飞行后，4月1日，中
国民航局正式开始了ARJ21-700飞机104架机
在北美自然结冰试验的审定试飞。在国外做试
验，不能有太长的等待，为了确保试验顺利展开，
中国商飞找到了世界上水平最高也最富经验的气
象服务公司NTI公司，提供科学严密的气象服务。
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白桦林好地方/海狸的家乡/那里有大麋鹿
自由游荡/蓝色湖水岩石岸/我将要再回还……

到了加拿大安大略省，ARJ21-700飞机自然
结冰试验试飞团队的成员们脑海中总是回荡着
这首在安大略湖地区广为传唱，并曾流行中国的
歌曲《白桦林好地方》，他们好想去安大略湖边走
一走，亲自感受这首优美歌曲所描绘的美景。

然而重任在身，他们哪能抽得了身？哪能浪
漫得起来？只能将遗憾留在心中。因为他们比
谁都清楚，此行的目的不是旅游，不是观光，而是
为ARJ21-700飞机进行自然结冰试验试飞。

2014 年 4 月 1 日，ARJ21-700 飞机 104 架机
结冰试验试飞正式开始。

在乌鲁木齐进行的多次自然结冰试验试飞
虽未能如愿，却在四年时间之内建立了一支组织
与管理能力强大、愈挫愈勇的自然结冰试验试飞
队伍，所以，这次在北美五大湖区气候条件下的
ARJ21-700飞机自然结冰系统试飞科目进展顺
利。5天时间之内，ARJ21-700飞机104架机通过
7个架次的飞行，完成了所有11项系统试飞科目。

这本是一件可喜可贺的事情，然而，由于先
前的试验冰型未达到中国民航局《运输类飞机适
航标准》（“CCAR-25 部”）的要求，因而所有操
作稳定性试验点都要全部重飞。也就是说，按操
作稳定性试验的要求，必须让飞机尽可能持久地
保持冰型，并在此状态下得出飞机的操作稳定性
状况。因为，前者要验证的是飞机的防冰和除冰
能力，后者则是要验证飞机一旦结冰后，在带冰
飞行的情况下，飞机是否能够安全运营。而且，
根据“CCAR-25部”相应条款规定，飞机要在机
翼未防护表面的结冰厚度达到2～3英寸的前提
下，完成一系列操作稳定性飞行动作才行。

为了达到这个要求，试飞员不断在云端进行
各种尝试，但效果均不尽如人意：机翼上的冰好
不容易结到 3 英寸厚，刚刚脱离云层准备做动
作，或者试验进行到一半时，冰就脱落了……这
种现象一直持续到2014年4月8日上午。

2014年4月8日，中国民航局上海航空器适
航审定中心试飞员赵志强、试飞工程师徐骏驰、
中国飞行试验研究院试飞员赵生、加拿大领航
员，以及中国商飞民用飞机试飞中心试飞工程
师、机务人员共九人登上飞机，准备驾机进行又
一次自然结冰试验试飞。

虽然在出发前的例行准备会上，NTI的气象
专家说，当天的气候条件不太理想，飞机完成试
验的概率不超过30%。但ARJ21-700飞机自然

结冰试验试飞团队经过商量之后，仍然决定按计
划进行。

上午9时40分，赵志强驾驶着ARJ21-700飞
机104架机从温莎机场起飞，沿既定路线进入结
冰云层。果然，飞机在与结冰云层缠绵之时，与
之前的预测一样，试验总是在进行操作稳定性机
动试飞前，轻薄的结冰就脱落了。最终，飞机在
流连2小时33分后，机组只能按原定计划降落在
加拿大魁北克省蒙特利尔市市郊南缘的圣休伯
特机场。

下午，获悉蒙特利尔市附近可能会出现满足
试验条件的云层时，14时27分，飞机再次起飞，
追云逐冰。然而，冰雪酷寒依然不解风情。飞机
飞行了近两个半小时，与温莎机场的距离也已相
去1100公里，依然没有遇到满足试验条件的理想
云层，由于飞机上的油量所剩不多，想到这一天的
奋斗又将一无所获，大家心里不由得有些沮丧。

但是赵志强依然没有放弃，执着是他的信
仰，他要做最后的努力，想在满足安全返回温莎
机场的前提下再做一次尝试：“飞出来一趟不容
易，我们再试试吧！”这个尝试就跟打仗一样，是
有时间限制的：只有5分钟！这个时间是根据精
密计划剩余油量测算出来的。

“如果在这被限制的5分钟之内依然找不到
理想的试验云层，再返回温莎机场。”赵志强的提
议得到了整个机组的同意，于是飞机再次进入云
区。幸运的是，刚飞进结冰云层，就发现在风挡
的未保护区域迅速出现了冰点。执着的寻觅，终
归有了回报。

赵志强立刻让随机试飞工程师徐骏驰对云
区的气候参数进行监测，很快，检测数据出来了，
结冰层厚度达到了3英寸，气象环境完全达到理
想的试验条件。于是，有条不紊的试验开始紧张
地进行起来：未放起落架构型下的爬坡度盘旋、大
坡度转弯盘旋、光洁条件下的失速特性飞行，以及
带起落架条件下的大幅度盘旋等，适航条款所规
定自然结冰条件下的操稳试飞项目都圆满完成。

这是四年逐梦前行与等待期许的结果。所
有的往事都在这一刻激荡，并汇聚成激动。

当然，大家在感到快意的同时，心弦其实并
没有放松，因为飞机剩余的油量有限。在得到当
地空管的应允后，飞机迅速爬升至8534 米的高
度，飞向返航的旅程。

可是，令人惊心动魄的事情又发生了：原指
望飞机借爬升高度来使机翼上的结冰脱落，谁知
由于气温过低，这些冰却与飞机“相依相偎，不离
不弃”，而带冰飞行会增加飞机的油耗。

怎么办？为了尽快脱冰，机组尝试提高飞行
速度，希望借助气动增温来加速脱冰。但效果依
然不明显。别无他法，只能带冰飞行了。在剩余
油量有限的情况下带冰飞行，就是与死神接吻。
因此机上每个人都在祈祷，祈祷这一路返航的过
程中，千万不能再有别的意外发生啊！

在临近温莎机场、飞机降低飞行高度时，机
翼上的冰开始脱落，这看似好事，但飞行员却心
惊胆战——要是脱落的冰块被吸入发动机，后果
不堪设想！幸运的是，这些脱落的冰块并未添
乱，飞机最终于当天18时28分，在连续飞行4小
时零1分后，平安地降落到了温莎机场。

机组人员走下飞机那一刻，罗荣怀、赵越让，
以及等候他们凯旋的其他人连忙跑了上去，抓住
赵志强，把他抛向天空，以示庆祝。

每个人眼里都噙着热泪：此次跨国远征，他
们圆满完成中国民航局审定试飞要求的所有试
飞科目，他们开心，百感交集。

回首困厄四年的ARJ21-700飞机自然结冰
试验难题，刚刚过去的这11天里，在北美五大湖
区方圆2000公里的空域范围内，先后进行的9架
次、27小时14分钟的试验试飞，以及所经历的千
难万险，他们怎么可能不激动？
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ARJ21-700飞机北美之行圆满地完成了中
国民航局适航取证严格规定的在结冰状态下的相
关试验，意义十分重大。不仅攻克了ARJ21-700
飞机在适航取证路上的拦路虎，标志着ARJ21-
700 飞机具备在结冰气象条件下安全运营的能
力、掌握了自然结冰试验试飞领域的相关技术；还
为中国民机制造获得了试飞组织、准备、实施、决
策、数据分析，以及对条款符合性的判断的实战知
识；积累了结冰气象的识别、结冰状态的避免、结
冰之后如何快速脱冰，以及积冰状态下的操稳飞
行等相关经验；更为中国C919飞机等后续机型
完成特殊气象试飞任务，开辟了新的途径。

收获还远远不止这些。

在这次ARJ21-700飞机跨国进行自然结冰
试验试飞的日子里，试验团队的成员们还收获了
感动：当 ARJ21-700 飞机顺利完成自然结冰试
验试飞所有科目时，NTI公司里的华裔员工，不
仅眼含热泪、又蹦又跳、鼓掌拥抱，不少人还拉着
试验团队成员们的手说，他们为中国崛起而骄
傲！这番情景对ARJ21-700飞机自然结冰试验
试飞团队成员们的刺激却很大，他们心中不仅仅
有感动，还为自己能够参与、见证国产民机的研
制而倍感荣幸。

不过，在此之后，又有戏剧性的事情发生：
ARJ21-700飞机圆满地完成试验试飞任务后，本
该按照来路返回祖国，无奈暴风雪又将发生，这
可如何是好？

权衡来权衡去，最后决定“好马不吃回头
草”——为避开西伯利亚的暴风雪，从加拿大出
发一路向东，飞越大西洋，从欧洲绕一圈，经丹
麦、冰岛、挪威、奥地利、土耳其、哈萨克斯坦，然
后安全返回国内。这个过程对ARJ21-700飞机
来说，也是很曲折艰难的，所经受的考验甚至比
正常的试验试飞还要难。

从欧洲回国，有三条国际航线可走：一条是
经西欧、东欧、乌克兰、俄罗斯返回；一条是经利
比亚、埃及、沙特阿拉伯、伊拉克、伊朗、巴基斯
坦、印度返回；一条是经丹麦格陵兰岛、冰岛、挪
威、奥地利、土耳其、哈萨克斯坦返回。

虽然前两条国际航线路都要短一些，但赵鹏
却选择了第三条航线，原因是必须得避开战乱地
区，同时兼具对 ARJ21-700 飞机在潜在消费国
的国际宣传作用。

然而，在申请第三条航线时，却遭遇了不顺：
丹麦格陵兰岛和冰岛同意ARJ21-700飞机从他
们的领空飞过，但时间得推延一周，因为4月15
日至4月22日，他们要放假过复活节，22日以后
才正常上班。

为了节省时间，4月21日，ARJ21-700飞机
自然结冰试验试飞团队便驾机从温莎机场飞到
距格陵兰岛最近的加拿大纽芬兰省哈皮瓦利市
西北的古斯贝机场，以便能够在第二天飞往格陵
兰岛努克机场。

古斯贝机场是加拿大皇家空军基地，同时也
是指定的跨大西洋航班备用机场。这里邻近北
极圈，气温很低，赵鹏他们一行飞至之时，温度低
至零下20℃，冻得鼻子都快掉了。

不过，相比于古斯贝机场奇绝的寒冷，努克
机场却又是另一朵奇葩。

努克机场在一条山沟里，中间一条窄缝，两
边是高大奇拔的山壁，因而起飞和降落难度都非
常大，稍有不慎，就可能因为“碰壁”而机毁人亡。

赵鹏谨小慎微地完成了这个起降。
然而，如同唐僧去西天取经，遭遇的磨难真

是过了一关，又有一关。
从努克机场起飞的下一站是冰岛的雷克雅

未克国际机场，虽然这座机场视野开阔，地势平
坦，但赵鹏却在驾驶ARJ21-700飞机降落时，遭
遇时速118公里的大风，比大侧风试验试飞的风
速还要大，达到了12级台风的量级。

遭遇这么大的风，无论对飞机还是对飞行机
组来说，都是从未有过的，已经超过了适航取证
所要求的大风试验试飞的量级。ARJ21-700飞
机能受得了吗？会不会散架？能平安地降落吗？
最难的是，在雷克雅未克国际机场附近，没有备降
机场，这毕竟是北冰洋地区了。虽然赵鹏经风历
雨多少年，很多风险都经历过，但要在这么大的风
中降落，他还从来没有遇到过。赵鹏没有慌张，而
是沉着冷静地操作飞机，最终平稳着陆。

中国人驾驶着自己研制的飞机，在12级大
风中还能平平安安地降落，这简直是一个奇迹！
雷克雅未克国际机场的地勤人员，送给了他们一
个又一个称赞。

要知道这风有多大？大到飞机落地后，为起
落架挡上轮挡，飞机依然被吹得左右摇晃，哗哗
作响；赵鹏一行费了很大劲才打开舱门，走出机
舱后，还得扶着舷梯才能走下飞机，不然会被吹
得飘起来，再摔下地。

从鬼门关里闯过来，大家很开心。谁知还有
下一个更艰险的鬼门关在等着他们。

从冰岛雷克雅未克国际机场飞向挪威奥斯
陆，从奥斯陆飞往奥地利首都维也纳，从维也纳
飞到土耳其安卡拉……
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NTI公司的服务真是很到位，即使ARJ21-
700飞机已经结束了加拿大自然结冰试验试飞，
踏上了回国的航程，但是先前负责服务ARJ21-

700飞机自然结冰试验试飞的气象专家伯恩·博
斯坦仍不时向赵鹏提供其沿途的气象信息。

4月26日清晨，赵鹏一行在安卡拉机场过了
安检，准备登机时，伯恩·博斯坦给他发来一条信
息，强烈建议他在土耳其多待一天，第二天飞越哈
萨克斯坦，因为4月26日当天哈萨克斯坦首都的
天气非常恶劣，不仅有大风、雷暴，还有风切变。

赵鹏充分相信伯恩·博斯坦提供的气象信
息。然而，收到这条信息之时，已经来不及了，飞
机即将起飞，取消是不可能了，到时候只能随机
应变，或寻找备降机场。这当然又是历险而行。

阿特劳的天气还是不错的，这座负海拔的机
场十分“低调”，且“和颜悦色”。但是阿斯塔纳机
场就不一样了，天气情况与伯恩·博斯坦提供的
气象信息别无二致：大风！雷暴！风切变！

从人机安全的角度说，赵鹏多想停飞，但没
有停飞许可的相关手续，而且要马上办妥停飞手
续也基本上不可能。无奈，他只得继续既定航
程。他想，到阿斯塔纳机场时能降落就降落，如
果不能降落，大不了备降他地。

到了阿斯塔纳机场上空，飞机下方的雷暴云
团果然凶猛翻滚，祅孽起伏。云层上空的赵鹏没
有急着飞往他地备降，而是在沉着中观察，并瞅
见了玄机：飞机下方的雷暴云团正在离开，而下
一片雷暴云团正在排山倒海地赶来，但在两片雷
暴云团之间，却有着一条空隙，如果在两大雷暴
云团之间穿行而下，就可免遭雷劈。

不过，雷劈虽可躲开，但妖风肆虐，要安全降
落，也极考验水平。经过短暂的合议，大家同意
降落阿斯塔纳机场。理由是风险虽大，但这何尝
不是对ARJ21-700飞机的又一次试验试飞？

接下来的事，就如同大家预想的那样，飞机
在赵鹏的谨慎驾驶下，如同过山车，忽高忽低。
而赵鹏手中的油门杆也一会儿推到最大，一会儿
又拉到最小，飞机速度表就跟着了魔似的大幅度
摆动。飞机速度的变化，外加风切变的作用，又
令飞机扭动得特别厉害。这种可怕的状态，即使
对有二十多年飞行经验的赵鹏来说，也可谓胆战
心惊。要是普通乘客遭遇如此险情，不仅会大呼
小叫，更可能吐得翻江倒海。

但是，ARJ21-700飞机最终毫发无损地降落
到了阿斯塔纳机场。

雷鸣电闪，ARJ21-700飞机却如神鹰天降，
赵鹏等机组成员超人般的壮举，赢得了机上人员
的满堂喝彩、机场地勤人员的惊叹连连。当赵鹏
将这个喜讯告诉伯恩·博斯坦后，伯恩·博斯坦也
给他回复了由衷的赞许：飞得真漂亮啊！

4月26日当晚，沿着春归的方向，赵鹏一行
如期到达乌鲁木齐地窝堡国际机场。

在加拿大圆满完成ARJ21-700飞机的自然
结冰试验试飞，又经过3万公里长征，在途经国
家一路留下赞美的声音中，最后平安返回祖国，
这时赵鹏一行才突然感到又困又乏，竟然在乌鲁
木齐一睡就是两天。

两天后的 4 月 28 日早晨，赵鹏一行再次出
发，从乌鲁木齐飞回阎良。

阎良机场，红毯铺地，鲜花簇簇。迎接凯旋
的他们的，不仅有中国商飞的欢迎队伍，还有彩
虹乍起、接风洗尘的高大水门。这道彩虹，是壮
志绽放的圆满，是汗水编织的花环……

这真是个非虚构的神话！
一架还在做适航取证的飞机，为了自然结冰

试验试飞而不远万里奔波至加拿大，从亚洲而
来，任务完成之后先后飞越了欧洲、北美洲和太
平洋、大西洋，完成了北半球自东向西、总航程3
万公里的环球飞行，沿途经停10个国家的18个
机场，其间经受住了暴风雪、吹雪、大侧风和风切
变等各种恶劣气象环境的考验。

这次自然结冰试验试飞是成功的，也受到了
国内外的广泛赞誉。中国自己研制的飞机，首飞
不久，第一次出国，却经过了这么多国家，一路

“下着跳棋”前行，每到一站，欧洲的报纸都怀着
各种心态大为宣传：“瞧，这是中国飞机！”

ARJ21-700飞机的这次“长征”，无意间创造
了奇迹：本意躲避暴风雪，结果首秀即成就了3
万公里的环球飞行！这种壮举，在世界民航史上
绝无仅有。

不少人抚掌击节之时，也由衷地感叹：
ARJ21-700飞机的此次飞行，岂止是检验中国商
飞的能力，这是真正在考核！考核一个国家的民
航研制能力呀！

没人知道，这次自然结冰试验试飞，试飞机
组几乎是冒着生命危险去完成的，而且在出发
之前，试飞机组每个人都已经做好了献身的心
理准备。
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芳春和煦，景色鲜丽。
2024年3月14日下午，上海浦东国际机场彩

旗飘飘，两架非常特别的飞机平稳地降落之后，
现场迎接它们归来的人们顿时发出了欢呼。

这两架飞机是圆满完成2024年新加坡航展
及东南亚演示飞行的C919飞机和ARJ21飞机。

C919 飞机是国人眼中的明星，ARJ21 飞机
能与之比翼齐飞，足见其荣耀！它跟C919飞机
一样，均是我国严格按照国际适航标准研制、具有
完全自主知识产权的喷气式民用飞机。区别在于，
相比于C919飞机来说，它的体形要娇小一些。但，
这丝毫不减其在国人心中自豪仰望的地位。

令人欣喜的是，2024年11月12日，ARJ21飞
机增加商业名称C909，如此，有着英姿的娇凤自
此有了中国商飞正牌家族的“名分”。

确实，娇凤身姿虽娇，却性能傲骄。因为自
2016年投入商业运营以来，ARJ21飞机已累计交付
150架，安全载客超1700万人次。中国商飞持续推
进产品改进优化，不断提升C909飞机性能、机组操
作体验和客舱舒适性。默默无闻却又扛鼎我国支
线空域，ARJ21飞机如娇凤云翔，美丽动人。

人类的飞翔梦，许自鸿蒙初辟便有了。
然而前仆后继、一路探索飞翔方法的过程，固然有蜗牛爬行

般的经验累积，却又无不是流汗流血、拙朴可笑，甚至勇敢悲壮、
可歌可泣的故事的叠加。

直到飞机诞生。从此，人类的出行方式，多了一种行进在空
中且快速的选择。

在现代飞机研制的探索史上，中国人一度站在领跑位置。
然而继之却岁月蹉跎，中国航空工业相比于世界航空工业的发
展速度，无异于龟兔赛跑。

新中国成立后，新的时代，万象更新。但世界航空制造强国
却嘲笑中国“是一只没有翅膀的鹰”。改革开放后，中国的制造
业欣欣向荣，却稚嫩低端。你想象不到，中国对外出口8亿件衬
衫，得到的利润只能换回一架空客A380飞机。这是一种尴尬，

更是一种羞辱——生产8亿件衬衫消耗的能源和资源要比制造一
架A380飞机多得多。

中国需要发展大飞机！
在一位位重磅科学家的多次呼吁之下，起起落落的中国大飞

机项目又一次提上了议程。“我们不仅要研发世界先进水平的飞
机，还要建设世界先进水平的航空产业。”这是高瞻远瞩的意志。

默默奉献，攻坚克难，在国内外众多奚落的目光中，穿过寒凉的C919
飞机终于在2017年5月5日豪气干云，凤凰振翅，不飞则已，一飞冲天。

霸气地翱翔蓝天，美丽的身影吸引万千目光。
而在C919飞机正式运营之前，还有一个娇美的身影，创造了

国产飞机的多个世界第一，即今日之C909飞机。
而今，地球的天空，有凤凰丽影，比翼双飞，美耀中华，真乃我

辈之幸。 （陈新）

中国人的大飞机夙梦

华凤天际翔
□陈新
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