
贵州平塘特大桥
云端上的“天空之桥”

斩获世界桥梁界“诺贝尔奖”
贵州省黔南布依族苗族自治州槽渡河大峡谷，重峦叠嶂，

三塔斜拉结构的平塘特大桥横跨峡谷两岸，相当于110层楼高
的主塔直插云霄，在朦胧的云雾中若隐若现，吸引全国各地游
客来到这座“天空之桥”打卡。

贵州平罗高速平塘特大桥，一座因“高”而闻名世界的超级
桥梁。大桥主要由3座总高超900米的桥塔支撑，其中主塔高
达332米，刷新世界最高混凝土桥塔纪录。

对于中交二公局一公司的建设者来说，平塘特大桥不仅是
一道风景线，更是他们的心血结晶。在峡谷中建造332米高的
桥塔，难度可想而知。当时，世界上大多数高墩索塔施工不到
250米，超过300米更是寥寥无几。群山峡谷天气多变，常常夹
杂着6级以上的大风与乱流，为安全吊装设置了重重障碍。

中交二公局平塘特大桥项目技术负责人刘玉华回忆，建桥
塔前须先建塔吊。为了增强抗风性能保障塔吊稳固，项目团队
将原本2吨的塔吊支架加固至2吨半，再加装塔吊附着辅助支
撑，将塔吊与高墩牢牢连接在一起。

在200多米高空进行节段梁吊装，装备创新成了必然。项目
团队原计划采用同类桥梁广泛采用的散件拼装方案，被评审专家
委婉否定。“在山区建造斜拉桥，传统的散拼方案在安全、质量、进
度上都存在较大风险。平塘特大桥须探索智能化、自动化、机械
化安装的新工艺、新思路。”评审专家给出调整方案意见。

单个节段梁长28米、宽12米、重达140吨以上，面积相当于
一个标准篮球场。2135米长的大桥，共由95个节段梁拼装而
成。经过反复摸索，项目团队决定采用“散整二合一”施工方
案，就是将塔区梁段散拼，后利用塔区梁段拼装节段梁，再利用
桥面吊机进行整体行走和架设，80%的空中作业转换为平台作
业，安全性和精确度都完全可控。

2019年12月31日，贵州平罗高速公路全线通车。作为平
罗高速公路控制性工程，平塘特大桥竣工通车，让大桥两岸村
民通行时间由原来的1小时缩短到3分钟，不仅完善了中国西
南高速公路网，也帮助贵州黔南山区农民加快致富的步伐。

在2021年国际桥梁大会（IBC）上，中交二公局一公司承建
的贵州平塘特大桥，获得大会最高奖项——古斯塔夫斯·林德
撒尔奖，该奖项被誉为世界桥梁界的“诺贝尔奖”。

创新引领 武汉“智造”书写世界级桥梁名片
上周，在汉央企中交二公局第一工程有限公司

承建的广西平岑高速藤州浔江大桥正式合龙。作
为世界首座独塔斜拉悬索协作体系桥，浔江大桥不
仅攻克多项关键技术难题，还在桥梁建造工艺上全
面创新，诞生了29项国家专利、4项省部级工法，为
全国同类型项目立下标杆，成为武汉“智造”的又一
世界级桥梁名片。

党的二十届三中全会指出，健全因地制宜发展
新质生产力体制机制。作为国家战略科技力量的
重要组成部分，国资央企是党中央领导下发展新质
生产力的主阵地和主力军，推动科技成果转化为新
质生产力，提高主业核心竞争力，在现代化产业体
系建设中走在前、作表率。

作为武汉“建桥国家队”之一、中交二公局旗下
桥梁施工的主力军和排头兵，中交二公局一公司坚
持科技创新，大力培育发展新质生产力，不断加快
技术研发和科技成果转化，诞生了一个个世界桥梁
界奇迹——建成世界最长跨海大桥港珠澳大桥、世
界“超级工程”深中通道、世界最高混凝土塔斜拉桥
平塘特大桥、世界首座独塔斜拉—悬索协作体系桥
藤州浔江大桥、中国进入欧盟最大单体工程克罗地
亚佩列沙茨跨海大桥等一大批世界领先的跨海、跨
江、跨峡谷大桥，诠释了“交通强国”战略下的央企
担当。

在桥梁建造关键技术领域，中交二公局一公司
持有有效专利300余项，多次获得土木工程詹天佑
奖、国家优质工程鲁班奖等国家级奖项，以及古斯
塔夫斯·林德撒尔奖、国际桥梁大会超级工程奖等

国际奖项，获得中施企协青年科技创新奖、全国交
通建设微创新大赛、茅以升交通技术与工法创新大
赛等多个行业协会奖。同时，公司被认定为国家级
高新技术企业、湖北省索结构长大桥梁工程技术研
究中心，建设了一批世界领先的“高新特难”工程，
企业在提升施工效率、提高科技成果转化率方面提
供了实践范例，为践行“交通强国”作出重大贡献。

在智能建造领域，中交二公局一公司硕果累
累。深度应用数字化管控技术，编制《桥梁施工智
慧工地建设》范本；建设智慧试验室，实现试验机器
人在公司的首次应用，提升智能化建造能力；建立
健全远程督导、巡察、三级协同调度指挥体系，实现
项目生产指挥快捷可视化、应急调度系统化、消警
处置高效化。

在数智融合领域，藤州浔江大桥“三大突破”
“九个智造”受到院士和权威专家的广泛关注，京港
澳改扩建项目获“江城十大智慧工地”荣誉称号，多
个项目智慧混凝土拌合站、智慧梁场获评工程建设
行业互联网发展优秀实践案例。

中交二公局一公司党委书记陈士轩表示，中交
二公局一公司将坚决贯彻落实党中央重大决策部
署，强化政治引领，服务中心大局，围绕中交集团

“三重两大两优两强基”经营策略，切实解决发展新
质生产力的技术源头问题，以技术创新推动产业创
新，提升企业核心竞争力和核心功能，在湖北省加
快建成中部地区崛起重要战略支点、武汉市加快建
设具有全国影响力的科技创新高地的征程中贡献
央企力量。

广西藤州浔江大桥

世界首座独塔斜拉悬索协作体系桥
引领未来桥梁建设新方向

春日的广西藤县浔江畔，碧波荡漾，青山葱翠，一座三角形
桥塔飞架于宽阔的江面，犹如一尊横琴卧波，正弹奏一曲生态与
科技交相辉映的乐章。

3月5日10时28分，最后一段钢箱梁焊接完成，由中交二公
局一公司承建的世界首座独塔斜拉—悬索协作体系桥——藤州
浔江大桥实现毫米级合龙。作为广西平岑高速公路控制性工
程，浔江大桥计划今年6月建成通车。

藤州浔江大桥全长1604米，主跨采用2×638米全漂浮体系
钢箱梁，主塔为“三角塔”造型，塔高238米，是广西最高桥塔。斜
拉桥跨径通常在300—1100米之间，悬索桥跨越能力更强，但刚
度较小。

中交二公局项目部副总工李博汉介绍，藤州浔江大桥创新
突破，世界首次应用独塔空间缆斜拉—悬索协作体系，大桥巧
妙结合了斜拉桥和悬索桥体系的优点，在桥塔近端采用斜拉体
系，远端采用悬索体系，中间设置80米的交叉区以实现双体系
过渡。

藤州浔江大桥主缆由30根索股完成，每根索股由200根直
径为7毫米的钢丝编织而成，总重超过6000吨。在主缆安装方
面，大桥采用国产7毫米大直径空中纺线法架设技术，这是我国
首次大规模使用，实现了高精度、高效率、智能化，对未来桥梁技
术发展具有重要意义。

大桥建设期间，面对技术难度大、体系复杂、水上作业风险
高、国内无成熟的施工经验可借鉴等系列困难与技术难点，中
交二公局一公司项目团队邀请中国工程院郑皆连、张喜刚等院
士对协作体系构造进行了深入研究和优化，并联合长安大学、
西南交通大学、北京科技大学、中交公路大桥建设国家工程研
究中心等高校和企业，共同攻克独塔空间缆斜拉—悬索协作体
系桥梁构造、智能拉吊索技术、空间缆高效纺丝牵引系统等多
项关键技术难题。目前，大桥已诞生了 29 项国家专利、4 项省
部级工法。

据悉，作为平岑高速公路的关键控制性工程，藤州浔江大
桥通车后，将加速推动广西与粤港澳大湾区的联动融合，加快西
南、中南地区多通道便捷出海出边建设，助力广西建设“一带一
路”重要门户。

深中通道中山大桥
自主创新七大工艺

破解世界级跨海工程难题
2024年6月30日，全长24公里的深中通道全线通车。深中

通道是粤港澳大湾区核心交通枢纽工程，集“桥、岛、隧、地下互
通”于一体，是当前世界上综合建设难度最高的跨海集群工程。

作为深中通道全线战线最长、体量最大的标段，中交二公
局一公司项目团队因地制宜地通过科技攻关、技术创新、工艺
优化、资源整合等多种手段，自主创新了浮吊+六框式整体式导
向架、模块化装配式钻孔平台、海上大型旋挖钻成孔、承台多种
形式围堰、钢筋部品化、斗拱型盖梁支架、钢箱梁C形焊缝+部
分索力张拉等七大施工工艺，攻克了世界级跨海工程难题，全
面提升了大桥的施工质量。

中交二公局深中通道项目经理毛奎介绍，该项目标段有
822根大直径海上桩基、141个深基坑围堰、137个高墩墩柱、124
个大体积混凝土盖梁，施工高峰期每天要运输上千吨钢材、
5000 立方米混凝土。材料、设备、人员如何在跨海桥梁上“立
足”呢？结合现场实际，项目团队在紧贴桥位的海面上搭设了
一条长约8000米的钢栈桥，将海上施工变陆地施工，降低施工
安全风险，提升运输效率。

中山大桥钢箱梁安装施工节段自重大、梁段横向宽度大、
梁段刚度较小、桥面吊机前支点反力大，梁段横向高差的控制
至关重要。钢箱梁拼装过程中，箱梁对接高差达7厘米，无法实
现精准对接。建设团队采用“C形焊缝+部分索力张拉”创新工
艺，有效实现了桥面吊机卸载，梁段间横向高差满足全断面焊
接施工要求。

大桥工程所处的地理位置是海岸浅滩区，大型设备无法进
入浅滩区进行护筒施工。中交二公局项目团队迎难而上，拿出
一套适合于中山大桥的“浮吊+整体式导向架”施工方案，每次
定位可完成6根钢护筒，两天可完成一个墩位的护筒打设。

方案确定后，钻机的选型直接决定着方案的顺利实施。项
目团队创新提出以绿色环保旋挖钻施工代替回旋钻施工，提高
了钻孔工效，加快了施工进度，保证了施工质量。项目I类桩合
格率和保护层合格率远超标准，并获得主线桩基施工质量专项
检查评比的一等奖。

克罗地亚佩列沙茨大桥
跨越亚得里亚海的“友谊之桥”
实现多项世界级技术突破

2022年7月27日，由中交二公局一公司承建的克罗地亚佩
列沙茨大桥竣工通车。该大桥横跨亚得里亚海小斯通海湾，将
克罗地亚大陆与佩列沙茨半岛连在一起，彻底结束克罗地亚领
土分隔的历史，是中克两国人民友谊的见证。

克罗地亚佩列沙茨大桥总长2440米，为6塔中央单索面矮
塔斜拉桥，由欧盟基金和克罗地亚政府共同出资，严格按照欧洲
最高标准建设，具有市场影响大、施工标准高、技术设备专、资源
需求多、施工工期紧、组织实施难六大特点，是迄今为止中克间
最大的合作项目，也是中企承建的由欧盟基金资助的单体最大
项目。

大桥所在海域平均水深27米，全桥150根钢管桩中超过110
米长度的达95根，最长桩达130.6米，钢管桩总长度达到15000
米，首尾连接起来可绕标准篮球场近175圈。钢管桩打设过程
中面临着钢管桩超长高度、地质突变和大风大雨天气等诸多不
利因素。为保障高质量，中交二公局项目团队舍弃传统工艺，大
胆创新采用钢管桩整体打设，世界最大打桩船“雄程一号”一次
性打入工艺进行施工，创造了一次性打入130.6米钢管桩打设的
世界纪录。

亚得里亚海海域被列为欧盟海洋自然保护区，生活着多种
海洋生物。为此，中交二公局项目团队创新采用了气泡幕降噪
工艺，自主设计了管道支架一体化双层气泡幕，极大减少了噪音
对海洋生物的影响，并通过了当地环保部门水质、空气和噪音等
一系列检测。

佩列沙茨大桥建设期间，建设者经受住风雨、疫情、地震等
多重考验，实现了超百米钢管桩整体打设、C85 高强度自密实
混凝土浇筑、EXC4高等级钢箱梁装配化施工等多项世界级技
术突破。同时，大桥创新成果丰硕，取得23项专利技术、2项软
著、6 项省部级工法，发表 27 篇学术论文，并一举囊括 2022 年
度中国公路学会“中国桥梁工程创新奖”一等奖、国际桥梁及
结构工程协会“杰出基础设施”提名奖、2023年度古斯塔夫斯·
林德撒尔奖、2023 年度菲迪克卓越项目奖等国内外桥梁界系
列重要奖项。

广西藤州浔江大桥

克罗地亚佩列沙茨大桥

贵州平塘特大桥

深中通道中山大桥

3月5日，藤州浔江大桥实现毫米级合龙。
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