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寻访武汉AI新势力
武汉市中小企业发展促进中心联办

■长江日报记者徐丹

3月26日，在武汉经开区华中智谷园区，鉴智机器人工程
师小王上班第一件事，就是走路到对面的岚图汽车研发中心

“串门”。作为岚图智能驾驶核心供应商，两家企业门对门、窗
对窗的距离，让技术团队实现了“零时差”协同开发。

这样“跨条马路搞配套”的场景，正是武汉汽车产业链重
塑的缩影。一张覆盖300多家企业的产业链图谱，正在把全球
汽车产业的“邻里关系”搬进武汉车间。

“过去选厂址看地价，现在选邻居看配套。”武汉经开区投
促局新能源与智能网联汽车分局负责人说，如今，他到哪里都
带着一幅产业地图，地图上企业位置、用地性质、生活配套、道
路交通情况一目了然。

前不久，招商团队去江苏丹阳招商，正是通过这样一张产
业地图成功吸引林泉汽车。

林泉汽车是国内汽车零部件头部企业，服务东风、小鹏、
一汽等多家主流车企。就在拿来的这张产业地图上，林泉汽
车负责人一眼相中了智能网联和电动汽车产业园，这里紧邻
路特斯、小鹏，和东风也相隔不远。

很快，双方达成合作，林泉汽车投资5亿元在此建设汽车
零部件智造基地。

物理距离近，创新距离更近，这样的故事还有不少。
莲花跑车，从武汉经开区莲花汽车全球智能工厂下线后，

驶向全球市场。它的“身后”是武汉爱机新能源汽车有限公
司，后者是全球汽车冲压技术头部企业日本爱机集团在武汉
布局的第三家汽车零配件制造工厂，两家企业仅一墙之隔。

法雷奥武汉研发公司，离岚图汽车车程只有十几分钟，两
家企业从岚图梦想家开始合作，研发人员经常随时去现场调
试，因为“直接沟通效率更高”。这家扎根武汉做车灯的法资
企业，三十年来三次扩容，近年又把全球最大研发中心落地武
汉。法雷奥照明系统中国区总裁张锋表示：“还会继续加大投
资、扩大产能。”

而就在几年前，新能源车企还曾面临尴尬。
“一辆车30%的零部件需跨省采购，电机来自长三角、电池

包从珠三角‘加急空运’，车机系统需北上协调。”某新能源车
企采购总监回忆道。

“缺一个零部件，就组装不起一辆车。”武汉经开区马上组
织调研专班，调研过程中发现，辖区内的整车企业采购时会面
临发动机、变速箱、座椅等“大件”都有，但一些像控制器这样
的“小件”零部件缺失的问题。

很快，针对这些汽车产业链短板，市区联动整理出一个有

着300多家企业的产业链图谱，并在7大城市布局招商专班，
拿着图谱一家家上门招商。

这一举措，被称作武汉经开区的“零部件产业发展”行动。
也是在此之后，武汉经开区年均导入30余家产业链配套企

业。不仅是硬件，还包括东软集团、科大讯飞等软件头部企业。
长江日报记者梳理看到，去年到现在，就招引了采埃孚基

础制动、安波福高压连接器、奥特佳、嘉晨等汽车产业链项目
53个。

就在本月，全球排名前三的汽车零部件供应商采埃孚
LIFETEC 首席运营官到访武汉经开区，洽谈深化合作；一天
前，全球最大的独立发动机制造商康明斯在位于武汉经开区
的东亚研发中心发布50个着眼零碳战略的行动项，覆盖研发、
技术创新、生产运营减碳及社区合作等多个领域。

如今，武汉经开区汽车零整比由0.39∶1提升到0.68∶1，已

经形成半径50公里的“两小时供应链圈”。
关键零部件企业的引入，为车企的技术创新提供了新动能。
路特斯集团CEO冯擎峰说：“目前，多家武汉汽车零部件

企业不仅在投产之初就进入了路特斯的供应链，也进入了工
厂间的‘创新链’，零部件企业跨领域的创新对路特斯全球智
能工厂起到了良好的赋能作用。”

翻开岚图汽车的“朋友圈”，41%的供应链近地化率背后，
一批核心技术和关键零部件卡点不断被突破。“岚图与超过300
家企业建立了战略合作伙伴关系。”岚图汽车CEO卢放介绍。

来到武汉智能汽车软件园，东风大道两侧绵延13公里的
汽车产业带上，看得见的是每天118秒下线一辆的岚图新车，
看不见的还有工作间里、咖啡杯旁诞生的下一个行业标准。
当产业链变成创新链，武汉正在重绘世界汽车产业的“邻里
半径”。

智能网联汽车“朋友圈”在一条马路上集聚
——江城春潮经济观察④

长江日报讯（记者彭仲 郝天娇）舞台上，十几个人形机
器人身穿大红袄，舞动红手帕，与舞蹈演员默契配合，动作
精准流畅，步伐与鼓点完美契合，一时火爆全国。机器人精
准的舞步依靠的是身上灵活精准的“关节”——减速机。长
江日报记者近日获悉，国内众多研发人形机器人的头部企
业，使用的机器人“关节”大都来自武汉“小巨人”企业湖北
斯微特传动有限公司（以下简称斯微特）。

3月20日，记者在位于黄陂祁家湾街道的武汉精华减速
机工业园里看到，斯微特已经承接了近十家国内头部人形
机器人企业订单，3条产线正开足马力赶工，每天约300个人
形机器人“集成关节”下线。

作为深耕减速机行业30多年的民企，斯微特（原武汉精
华减速机制造有限公司）是我市首批获评国家级专精特新

“小巨人”企业之一。2014年成功研发机器人用RV减速机，
10多年深耕该细分赛道，先后制造出了全球最大和最小的
RV减速机，已在国际核聚变反应堆“人造太阳”等重大项目
中应用。

斯微特此前只制造和销售减速机，而减速机的运行则
需要电机驱动。两年前，与斯微特合作多年的人形机器人
龙头企业优必选提出，能否将人形机器人的“关节”——减
速机与电机集成起来，实现机电和控制一体化“打包出
售”。

“要将减速机与电机集成在一起，需要深入研究减速机

和电机如何完美结合，将精度很高的减速机性能完全发挥
出来，不仅‘刚柔并济’，还要运转‘丝滑’。”客户的需求为斯
微特延展产品链提供了新思路。斯微特董事长余运清立即
组建了一支五人团队开始攻关，“这个团队过去两年就只做
了这一件事”。通过与华中科技大学下属学院的合作，斯微
特于去年10月正式推出“集成关节”，立即受到众多人形机
器人头部企业的关注。

“一台人形机器人身上大约要用10个关节，去支持它们
的双手、胳膊、腿脚做各种或精细或发力的动作。”余运清介
绍，从减速机“裸机”变成“集成关节”，我们让机器人的力量
提升了3倍多，关节体积则缩小了五分之一，让人形机器人
耐冲击力更强，动作连贯性更好。

人形机器人产业今年发展加速，对微型减速机，尤其是
RV精密减速机的需求正快速增加，斯微特研发的“集成关
节”再次提前抢占了这一赛道。余运清告诉记者，“集成关
节”几乎要占人形机器人成本的一半。斯微特正自行设计
生产伺服电机、直驱电机等，争取在明年实现“集成关节”年
产能20万台的目标。

长江日报讯（记者汪文汉 通讯员颜海洲 李一丹 吴先
丽）近日，位于长江新区的武汉人防工程专用设备有限责任公
司接到了世界百强汽车零部件企业的订单。从6月起，他们每
月将为其供应4万套新型轻量化汽车天窗系统零部件。

人防公司成立于1992年，是全国第一批拥有六大类人防设
备生产资质的老牌制造企业，2017年9月加入武汉城建集团。

公司董事长张渺称，2023年，公司在阳逻建设基地，引进
现代化智控生产线，实现了人防防护生产的自动化下料、焊
接、涂装作业。去年以来，公司以高分子材料应用为切入口，
积极对接光伏、新能源、汽车等新的产业赛道，加快推动光伏

金刚线工字轮、锂电池盖、汽车护板等新项目立项落地。
3月24日上午，长江日报记者探访了人防公司的阳逻基

地。在高分子车间里，各种机械臂和自动化装置都在忙碌
着。三条生产线火力全开。

在汽车天窗遮阳帘的支撑芯研发区，记者看到纤维丝经
过模具，变成了条状产品，再被整齐地切割成定长。技术总监
赵凯说，这种新材料支撑芯更轻、更耐磨、更防腐，比传统材料
轻30%，成本还低了5%。

在耐磨边条试验线，一个形状奇特的设备正在加工一种
高耐磨性的复合材料。这种“耐磨之王”材料，被机器加工成

一张张膜，再被整齐地分割成一卷卷物料。赵凯介绍，耐磨边
条用这种材料，比传统材料轻40%，成本降了一半。

新能源电池盖研发区，技术工人正在制作电池盖。只见
工人将复合材料与树脂混合，放入模具，经过高温高压固化成
型，一个黑色四方形的电池盖就做好了。赵凯告诉记者，这项
工艺已经通过两家世界500强企业工艺评审。目前电池上盖
项目试制样件已经交付。

采访中记者了解到，人防公司还涉足低空经济的上游产
业链，研发生产无人机用的新型碳纤维机臂。该机臂比传统
碳纤维机身轻10%左右，生产效率却是传统的10倍。

长江日报讯 当 L4 级自动驾驶“独角
兽”与国内汽车装备制造龙头企业携手，会
擦出怎样的火花？3 月 24 日，在极景（武
汉）智能科技有限公司工厂外的园区道路
上，一辆厢式冷藏车没有驾驶室，全车搭载
雷达及摄像头，不仅可自主完成避障、路径
规划、夜间行驶等L4级别自动驾驶，同时
该车还拥有智能温控、超长续航等多项硬
核科技。

2024年8月，九识（苏州）智能科技有
限公司（以下简称九识智能）与湖北国瑞智
能装备股份有限公司（以下简称国瑞智
能），在武汉经开区合资成立极景（武汉）智
能科技有限公司（以下简称极景智能），专
注于高阶智能商用车细分场景的全价值链
服务。

作为国内L4级自动驾驶技术领跑者，
九识智能拥有 10 年技术积累与商业闭环
经验，具备开放道路无人驾驶标准化产品，
已在全国100多座城市运营了6000多辆自
动驾驶车辆。国瑞智能是新三板挂牌企
业，深耕汽车装备领域 20 多年，在十堰和
武汉布局了两大生产基地，拥有专用车生
产资质及成熟产业链资源，是一家集机器
人系统集成、智能装备自动化输送设备、涂
装设备等产品研发生产的高新技术企业。

依托两大股东的技术基因，极景智能
自主研发“郑成功”自动驾驶专用芯片、多
传感器融合感知系统及高精度定位算法，
结合线控底盘模块化设计，打造适应复杂
场景的智能商用车解决方案。

目前，该公司聚焦市政环卫、物流运
输、畜牧养殖三大场景，已推出无人驾驶冷
藏车、无人吸尘车、无人洒水车、饲料投喂
车、防疫消杀车等多款L4级自动驾驶生态
产品，并在湖北襄阳，山东日照、临沂、甘肃
天水等地的药店、超市、快递公司投入运
营。

“与目前市面上的产品相比，极景智
能的产品具有续航里程长、载重大等明显
优势。”极景智能董事长王科学介绍，以无
人驾驶物流车为例，该车拥有最长续航
240 公里，最大载重达 1.8 吨，而市面上的
同款车型一般续航 100 公里、载重 800 公
斤左右。同时，极景智能拥有智能化运营
平台，可定制 APP 与云端管理系统，实现
车辆调度、路线规划、状态监控一体化管
理，显著提升运营管理效率。

（张智 李明哲）

支持手脚做各种精细、发力动作

“集成关节”让人形机器人力气跳涨3倍

长江日报讯 3月26日，位于武汉经开区的布林凯斯（武
汉）生物技术有限公司（以下简称“布林凯斯”）实验室内，技
术团队正进行递送载体的精密制备。经过质粒转染、细胞培
养、纯化检测等工序后，一批被称为“基因快递员”的递送载
体即将发往全球各地的实验室。作为基因治疗的关键工具，
这种递送载体具备远程运输功能，可精准突破大脑屏障，将
治疗基因送达目标细胞，为基因突变导致的罕见疾病带来治
愈希望。

布林凯斯由中国科学院深圳先进院研究员徐富强教授
创立，是一家专注于脑科学神经示踪工具和细胞基因治疗递
送载体的平台型研发企业。如今，公司已完成4000余种工具
病毒和治疗用递送载体，服务全球500余家科研机构，支撑三
款基因药物进入临床试验。布林凯斯联合创始人冯魏巍透
露，近四年公司营收年均增长 35%，今年海外订单预计增长

三至五倍。
在神经科学领域，如何将治疗基因精准递送至特定的神

经网络或细胞，一直是让科学家头疼的难题。布林凯斯研发
负责人林博士介绍，传统研究方法存在脑区选择性和逆行递
送效率低等缺陷，不仅耗时耗力，而且成本高昂。

2021年，布林凯斯研发团队迎难而上，启动新一轮递送载
体研究。“每天睁眼就是做实验、分析数据，从近百种候选病毒
中不断筛选、测试，无数次推倒重来。”林博士说，历经两年，在
一遍遍排列组合后，团队筛选出“AAV11型”递送载体。

在显微镜下，这款名为“AAV11型”的递送载体如同“快递
员”，携带荧光蛋白在复杂脑神经网络中标记出清晰的连接路
径，并能够精准抵达病变区域，既能知道哪个神经网络出问题
导致疾病发生，也能让基因药物“指哪打哪”。2023年，该产品
顺利推向市场。

也是在这一年，匈牙利国家实验室的Gabor Nyiri教授陷
入研究困境：他试图标记小鼠脑部特定神经元及其上游连接
的网络，但现有载体无法抵达想要标记的上游脑区。偶然读
到徐富强教授团队、林坤章博士发表的一篇AAV11的文献报
道后，他抱着试一试的心态发来邮件。不久后，“AAV11型”产
品跨越大洋抵达布达佩斯。

“实验结果远超预期！”匈牙利教授团队发现，“AAV11型”
不仅能精准标记目标区域，还能覆盖传统载体无法到达的脑
区。这项成果最终登上国际顶级学术期刊，论文中特别致谢
布林凯斯的技术支持。

“目前，我们正计划在汉搭建AI驱动的基因治疗平台，实
现脑科学和细胞基因治疗底层技术突破，让更多脑疾病患者
看到治愈曙光。”冯魏巍信心满满。

（王双双 马艰艰 蒋秋雨）

长江日报讯（记者郝天娇 通讯员黄宣）3月20日，位于
黄陂区的武汉轨道交通产业创新基地宣布集中投产。长江
日报记者在活动中得知，去年4月落户于此的武汉智显芯
通科技有限公司（以下简称智显芯通）董事长纪向阳宣布，
计划于上半年将旗下一家深圳新三板公司迁到武汉，作为
集团业务总部，计划未来3—5年内向创业板、科创板或北
交所转板，完成上市。

纪向阳是湖北黄石人，毕业于湖北工业大学，2006年1
月，他在深圳创立深圳点创科技有限公司（以下简称点创科
技），专注于人工智能领域，形成了“辅助驾驶”“AI智慧显
示屏”两大业务板块。

“我是湖北人，亲戚朋友都在武汉，我对武汉也有着浓
厚的家乡情结。”纪向阳告诉记者，近年来武汉轨道交通产
业创新基地的成立，给予了公司一个落地湖北、建设湖北的
契机。

他表示，武汉地理位置优越，对企业拓展业务、降低运
输成本都有优势，“武汉公交、地铁都是我们的主要客户群
体”。

去年 4 月，纪向阳在汉成立智显芯通，将点创科技的
“AI智慧显示屏”业务交给新公司，同时，将智显芯通打造
为点创科技的生产中心。新三板公司正式迁到武汉成为总
部后，点创科技则作为全资子公司与研发中心留在深圳。

“我们业务主要聚焦于AI智慧显示屏和基于视觉的辅
助驾驶，已成功研发出拥有自主核心技术的 AI 视觉芯
片。”跟随纪向阳的脚步迈入公司，他向众人介绍从人工智
能技术与视觉系统延伸出的一系列应用场景：轨道交通12
号线上的站点显示屏、公交车站会“自动熄屏”“监测客流
量”的智慧路牌、货车上会提醒司机不要打瞌睡的智能车
载设备……“在这个领域，武汉发展前景广阔，也是我们要
将新三板公司迁到武汉、作为集团业务总部的重要原因。”

据介绍，截至2024年12月，点创科技已经服务过全国
400个地市、500多家公交公司、近15万辆运营车辆。

当天的集中投产仪式上，武汉轨道交通产业创新基地
超过28家企业宣布投产，总投产金额超80亿元。

武汉轨道交通产业创新基地已入驻企业138家，总投
资369亿元，已投产企业45家，2024年基地工业年产值超
300亿元。

深圳一家新三板公司
将迁至武汉

专注于辅助驾驶和智慧显示屏

长江新区制造企业三条生产线火力全开

为基因突变疾病带来治愈希望

“基因快递员”发往全球500余家科研机构

极景智能L4级无人驾驶冷藏车。

3月18日，莲花汽车全球智能工厂内一辆辆EMEYA繁花轿车驶下产线。

斯微特生产的人形机器人专用减速机。
长江日报记者郝天娇 摄
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