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央媒看

城市里，不乏立交桥、高架桥等桥梁。如何
开发利用桥下空间，更好地造福于民，是检验城
市工作精细化、人性化程度的一项指标。

人民城市人民建、人民城市为人民。在城
市更新中，一些地方将桥下空间打造成为运动
场地、护学驿站、休闲公园等，有效地满足了市
民的美好生活需要。

近日，记者在多地展开探访，看桥下空间怎
样进行更新与改造、带来便利与欢笑。

湖北武汉市江岸区长春街小学门口，家长
们正在接孩子放学。不远处，江女士把车开到
黄浦大街立交桥下的护学驿站，很快找到了停
车位。

“以前这个时段，周边没地方停车，只能停
到远一些的商场或者江边。要是赶上下雨，走
这么一段路，大人、孩子的衣服鞋袜都得弄湿
了。”江女士说，近来得益于桥下空间改造，停车
位增加不少，早晚高峰时，接孩子的家长还能免
费停车。

除了长春街小学，这一市中心路段还有多
所中小学以及大型商业综合体、医院等。“过去，
早晚高峰时段，接送学生的车辆常造成拥堵和
安全隐患。”武汉市公安局江岸分局交管大队副
大队长陈文春介绍，为解决这一痛点，交管、城
管等部门广泛听取周边居民意见，对该路段展
开了全方位改造。

武汉有数百座城市桥隧，改造工程因此将
目光投向了桥下空间。武汉市城管执法委市政
处副处长陈健表示，去年以来，武汉启动了桥下
空间改造利用工作，聚焦场地空置、环境脏乱、
设施陈旧等问题，因地制宜加以改造，增添景观
功能、实用功能。

去年底，黄浦大街立交桥下空间改造利用
一期项目开建。“我们打造护学驿站，整合零散
地块，增加了140多个车位。上下学时段，家长
可以免费停车1小时。”建设方武汉城投城运集
团公司副总经理熊华飞介绍，驿站还设置了座
椅、图书角等，服务家长和学生，停车场也向社
会车辆错峰开放，以缓解周边的停车难问题。

前不久，二期项目开放。“二期更注重市民
的休闲文化需求，引进了咖啡、文创、市集、音
乐等业态，让闲置空间成为网红打卡地。”熊华
飞说。

到今年底，武汉市预计将完成14处桥下空
间试点改造，重点拓展公共服务类、休闲游憩类
新空间，为广大市民的生活增色添彩。

（刊载于7月16日《人民日报》）
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长江日报公益广告
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■长江日报记者汪甦 通讯员程琳 朱一知

工厂刚启用，就有80多家客户闻声而来。
7月16日上午，一场别开生面的工业“首秀”在汉上演。

产线推介会尚未开始，武钢“超级工厂”已人声鼎沸：200米超
长退火炉热气腾腾，自动吊车有序穿梭，国内首创的钢卷不
落地专线缓缓运转。来自全国80多家新能源汽车、电机等
领域的客户代表，齐聚武汉钢铁有限公司硅钢部新能源无取
向硅钢分厂，共同见证这座“超级工厂”揭开面纱。

这不仅是一次推介会，更像是一场沉浸式的工业大
片。来自意大利铁芯企业欧络伊红的销售经理张宜勇感
慨：“现在的客户对硅钢的尺寸精度、性能稳定性要求都特
别高，国产材料有这种水平，真的眼前一亮。”

他们为一张张硅钢卷材而来，更被这座新工厂背后“毫
米级”的较真精神折服。

“误差控制在2毫米以内！”硅钢技改项目组设备专业人
员郑志国严声提醒。技术工人们屏住呼吸，目光死死盯着
水平仪。“2毫米”——这个在普通人近乎无感的数字，却是
这项超级工程的生死线。稍有偏差，后续炉体拼接、加热均
匀性都将失控，产品直接报废。

从数月前彻夜鏖战的工地，到昨日热气腾腾的产线，这
座全新的工厂完成了从图纸到启用的“跃迁”。

在那段最难的时光里，无数技术员在灯火通明的深夜
中一次次弯腰查看一节节退火炉炉壳的对接精度——这个
200多米长的“钢铁巨物”，是这座新工厂的“心脏”，更是最
难啃的“硬骨头”。

然而，这项看似不可能完成的任务，他们只用了两个月。
“外国公司的专家验收时连连感叹‘多年没见过这样的

好数据’！”郑志国笑着说。
这群“工匠”是怎样做到的？

“从每块钢结构板材开始，我们就‘吹毛求疵’。”郑志
国说。钢材尺寸、焊接质量、防腐处理……每道工序他们都
亲自盯、亲自量，一毫米都不能差。现场安装阶段，几十吨
重的炉壳吊装也毫不松懈，每节吊起、校正、拼接，动辄三五
人配合，一两天才能完成。

外国专家原以为中国团队会在炉体平台水平度上“打折
扣”，毕竟类似项目常有20毫米起伏——结果验收发现，这
里水平差不到2毫米，惊得他们张口结舌：“完全超出预期！”

工厂里另一项创新同样令人称奇。与传统直线式产线不
同，武钢首创环形布局，钢卷不落地、工序顺滑衔接——这样的

设计国内尚属首次。40多台AGV机器人取代吊车，全流程自
动化，既节省人力，又保护钢卷不被“磕碰”，产品质量稳步提升。

而这项“世界级”工程的技术底子，几乎都是“武钢自
研”。“我们几乎所有装备整合、核心工艺，都是自己设计、消
化、掌握的。”厂长唐爽自豪地说。

更难得的是，这群技术人早在两年前就派驻22人团队赴宝
钢学习国外退火炉安装经验，吃透了每一项技术标准——回汉
后再结合本厂实际，开创了更适合武钢也更严苛的“武钢标准”。

项目建设期间，工地上演“5+2”“白加黑”连轴转，每个管
理环节都有80人以上“现场死盯”，终于换来了超预期成果：
两个月完成退火炉安装，比国内同类项目快了整整一个月。

“新工厂的启用，不只是一次产能提升，更是武钢在新
能源材料、高端制造领域的全面突围。”宝钢股份中央研究
院硅钢研究所首席研究员王波表示，作为驱动电机的核心
材料，高等级无取向硅钢决定着新能源汽车能否实现“小体
积、大功率、高效率”。从0.15毫米的超薄规格到多项自主
技术的突破，这条产线所承载的不只是工业制造的进阶，更
是中国材料科技自立自强的缩影。

此刻，静卧在产线中的“钢铁巨兽”正蓄势待发。而它
的背后，是中国制造在智能时代坚定走向全球的集体答卷。

“毫米必争”带来产品良率提升
揭秘武钢“超级工厂”启用背后

武汉钢铁有限公司硅钢部新能源无取向硅钢分厂“钢卷不落地”的现代物流模式有序运行。 肖僖 摄

长江日报讯（记者汪文汉 通讯员秦涛 张俊 芦忠章）7
月16日下午4时，随着一声鸣笛，湖北首趟“中吉乌”铁公多式
联运国际班列75179次满载食品包装罐等物资，从中国铁路
武汉局集团有限公司吴家山站始发，经汉丹线、兰新线、南疆
线运行，将在抵达新疆喀什后换装公路运输，从伊尔克什坦
口岸出境，经吉尔吉斯斯坦，抵达乌兹别克斯坦首都塔什
干。该班列是湖北省首次运行的“铁路+公路”的国际多式联
运班列。

此趟班列优化了通关流程和运输模式，装运货物在启运
地完成单次申报，集装箱全程不换箱、不开箱，实现“一单到
底”“一箱到底”出境，大大提高了运输效率。

2014年，首趟中亚班列（武汉）开行，目前，中亚班列跨境
运输线路可通达中亚国家13个城市。2025年4月，中亚班列
（武汉）图定线路获批，每周固定开行1班。今年以来共开行
26列共计2090个标准集装箱。

据了解，原来武汉至塔什干的中亚班列，一般是从阿拉山
口或霍尔果斯出境后，途经哈萨克斯坦阿拉木图、巴甫洛达
尔，全程铁路，大约3462公里，全程需要约15天时间。

湖北铁路集团国际联运公司副总经理张鹏介绍说，乌兹
别克斯坦与武汉贸易往来十分频繁，但在实际操作中，一些乌
兹别克斯坦客户常常临时下订单，但货量又不足以实现包
列。海关总署开启了铁公多式联运快速通关模式解决了这一
问题。这一模式高效整合铁路、公路等多种运输资源，实现企
业在申报地“一次海关申报”、全程物流“一次承运”、海关监管

“一单贯通”。
中亚班列（武汉）“中吉乌”铁公多式联运国际班列的开行，

真正实现铁路和公路运输的无缝衔接，企业发运货物可以实现
随到随走，全程2173公里，比原线路缩短了1/3的路程。

武汉世纪之星物流公司总经理彭玲说，此趟班列的开行，
全程运输费和保险成本可节省30%，全程物流时间缩短到10
天左右。

路程缩短1/3

湖北首趟铁公联运
国际班列开行

长江日报讯（记者陶常宁 通讯员刘福昌 闫锋 江忠华）7
月16日，武汉首条地铁环线——12号线工程建设取得重大进
展，“江城卓越号”盾构机成功穿越长江，顺利抵达丹水池车
站，标志着12号线穿越长江的两条隧道均已贯通。

武汉轨道交通12号线全长59.9公里，设站37座，为国内
在建最长地铁环线，可与其他18条（含规划线路）线路进行换
乘，被誉为“换乘之王”。

由于是一条环线，12号线要两次穿越长江，其中丹水池
站—科普公园站区间越江隧道总长约4011米，为单洞双线隧
道，采用一台开挖直径12.55米的“江城卓越号”盾构机施工。
另外一条越江隧道夹套河站—国博中心南站区间已于去年5
月贯通。

施工方中铁十四局项目部技术负责人于海生介绍，盾构机从
青山区科普公园站始发，至江岸区丹水池站接收。“区间地质条件

复杂，要先后穿越武九管廊、武昌大堤、长江主航道、汉口大堤、合
武高铁等重要点位，它的贯通标志着12号线重点控制性工程取
得胜利”。

“施工过程中，我们克服了刀盘结泥饼、渣土滞排、刀具磨
损严重、频繁换刀等难题，顺利实现贯通。”于海生介绍，该工
程被授权国家专利21项，获得国家级发明创业创新奖、智能
建造技术应用大赛工程组金奖、微创新技术大赛等20余项。

12号线地铁隧道再次穿越长江

长江日报讯（记者汪甦 通讯员程琳 朱一知）7 月 16
日，随着首批钢卷装车驶出厂区，运往南方某制造大厂，武
汉钢铁有限公司硅钢部新能源无取向硅钢分厂正式启用。
继武钢一号高炉、“一米七”轧机工程之后，中国钢铁工业史
上又多了一个标志性符号。

新工厂重建在武钢二炼钢厂原址之上——这里正是当年
举世闻名的“一米七”轧机工程核心“三厂一车间”之一。如
今，老厂拆除，一座高端、绿色的硅钢超级工厂在原址新生。

长江日报记者在现场看到，整个厂区外立面由白色环
保材料和黑色防尘玻璃构成。厂房一侧连接着厂区展馆。
展馆前，“建设全球硅钢第一品牌”的标语赫然醒目。

走进厂房，几乎见不到传统钢厂中成堆的钢卷与轰鸣
的吊车，取而代之的是40余台智能小车高效穿梭，“钢卷不
落地”的现代物流模式有序运行。

“从工艺装备到物流系统，再到生产流程设计，全部是
武钢自主研发。”该厂厂长唐爽介绍，新工厂总投资近40亿
元，采用全球首创的十余项核心技术，构建起“5G+智慧管
控平台”，是真正意义上的超级工厂。

数据显示，在这一厂区内，热处理产线轧制可达每分钟
200米，整体效率较老硅钢厂提升50%以上。更关键的是，
在磁感、铁损等关键物理性能上，新产线已达国际顶级水
准，具备与日韩等全球钢企同台竞争的能力。

无取向硅钢是制造电机、压缩机等关键部件的核心材
料，被称为“钢铁产品中的工艺品”。这里建设有武钢首条
高等级无取向硅钢专线，设计年产能55万吨，可为440万辆
新能源汽车（全国新能源汽车年产量的 1/3）提供核心材
料。产品还可应用于机器人、低空飞行器、智能传感器等前
沿领域，延伸覆盖新兴产业的活跃区。

记者了解到，目前，整座工厂实现全流程绿色化生产，
每年可减少碳排放400万吨，相当于36万公顷森林的年吸
碳量。在服务城市产业升级的同时，这家老牌钢企也在城
市生态系统中完成角色转变，从污染源头转变为绿色屏障。

紧邻新能源硅钢厂，武钢高端取向硅钢绿色制造结构
优化项目正在加紧建设。该项目预计明年建成，可年产22

万吨高端取向硅钢，应用于风电、光伏、核电等新能源领域。
从为新中国炼出第一炉铁水的一号高炉，到开创中国

钢铁工业现代化先河的“一米七”轧机工程，再到如今高端
化、绿色化的钢铁新地标，转型之路上，武钢始终以奔跑者
的姿态回应“时代之问”。

（参与采写：黄莹)

武钢“一米七”原址建起绿色超级工厂
弘扬三大精神 奋力建成支点


