
战略锚定：以实验室为枢纽，链接全球智能汽车生态

“在‘AI定义汽车’的浪潮下，谁能掌握舱驾一
体的核心技术，谁就能占据全球汽车智能化竞争的
制高点。”武汉汽车行业协会会长、亿咖通科技中国
&亚太事业群总裁陈斌波站在实验室里，指着屏幕
上应用在全球各地的量产车型案例介绍道。

作为武汉市首批产业创新联合实验室，这里正
成为国家智能汽车发展战略与“人工智能+”行动在
武汉的关键落子点。

响应国家战略，亿咖通科技以实验室为核心，构
建了“产学研用”深度融合的创新体系。实验室联合
武汉高校院所、行业协会及六家生态伙伴，组建起一
支由近百位教授、博士后、博士组成的柔性研发团
队，聚焦舱驾一体、车载AI大模型等前沿领域。

“武汉拥有从SoC设计到整车制造的全链条优
势，我们要做的就是把这些分散的创新力量拧成一

股绳。”陈斌波表示。实验室成立以来，已推动多项
技术突破从论文走向生产线，其中“舱泊一体”技术
已在吉利银河E5、领克Z20等车型实现量产。截至
2025年第一季度，全球搭载其产品的车型已超870
万辆。

在全球化使命的驱动下，实验室的技术创新始
终瞄准国际前沿。面对汽车行业中央计算的发展
趋势，亿咖通科技依托武汉基地，将“产学研”成果
深度融入全球研发网络。

“我们在伦敦、斯图加特等全球各地的研发中
心与武汉实验室实时联动，确保技术既能满足国内
市场需求，又能适配全球标准。”陈斌波介绍，这种

“全球研发、全球交付”模式，已获得大众、沃尔沃等
国际车企的认可，成为中国汽车技术“出海”的重要
示范。

武汉市首批产业创新联合实验室系列巡礼⑧

武汉市汽车智能驾舱产业创新联合实验室首席科学
家、亿咖通科技智能生态研发中心负责人雷淼森：

创新聚力
让智能驾舱驶向全球
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在武汉“中国车谷”的版图上，实验室正成为产业
升级的创新引擎。通过技术溢出效应，实验室吸引了
高通、三星等全球科技企业深化合作，在武汉形成了从
芯片设计、软件研发到整车应用的智能汽车产业集群。

“武汉有深厚的汽车产业底蕴，实验室就像催
化剂，让产学研资源加速化学反应。”陈斌波表示，
企业在武汉的研发投入连续三年超营收15%，这种
持续投入正带动更多复合型人才集聚，助力“中国
车谷”向“智能车谷”转型。

技术创新的价值最终体现在用户体验的提升
上。在实验室的体验中心，市民张先生试驾搭载最
新系统的车型后赞不绝口：“以前开车要记一堆操作
步骤，现在说一句话就能控制空调、导航，停车时车
子自己就能停好，感觉汽车真的变成了智能伙伴。”

这种从“交通工具”到“第三空间”的转变，正是
实验室技术惠民的生动写照。随着舱驾一体技术
的普及，更多消费者将享受到安全、便捷、个性化的

出行体验。
更广阔的应用场景正在打开。今年6月，实验

室研发的全固态3D激光雷达技术与某全球头部科
技企业达成合作，将为智能割草机器人提供感知方
案，这标志着亿咖通的技术应用从汽车领域延伸至
具身智能产业。

“智能汽车的技术积累，完全可以赋能更多移
动智能终端。”雷淼森展望道，从汽车智能驾舱到各
类智能设备，武汉实验室的创新成果正从单一领域
走向多元生态。

夕阳下的测试场，测试车完成最后一组验证数
据采集，工程师们围在一起讨论着优化方案。屏幕
上，亿咖通技术产品在全球各地的量产搭载数量持
续更新，武汉研发的代码正驱动着 millions of cars
驶向世界各地。从这间实验室出发，中国汽车智能
化技术正以硬核创新实力，在全球汽车生态中书写
着属于武汉的篇章。

生态赋能：从技术突破到产业升级

长江日报：作为实验室技术负责人，
您认为实验室的核心使命是什么？依托
武汉优势，如何实现技术突破？

雷淼森：实验室的核心使命是突破汽
车智能化关键技术，让“AI 定义汽车”从
概念落地为现实。武汉拥有从SoC设计
到整车制造的全链条汽车产业生态，这是
我们创新的底气。我们联合了六家生态
伙伴、四家高校院所，组建近百人的高层
次研发团队，聚焦中央计算、跨域软件平
台等课题。武汉的人才储备和政策支持，
让我们能把产学研力量拧成一股绳，加速
技术从实验室到生产线的转化。

长江日报：“舱行泊一体”是实验室的
核心成果，这项技术有哪些独特优势？

雷淼森：传统汽车的座舱、行车、泊车
系统是“信息孤岛”，而我们通过“安托拉
1000系列计算平台+云山跨域软件平台”
的软硬协同，在单颗“龍鹰一号”上实现了
多 域 融 合 。 这 颗 7nm 车 规 级 SoC 有
100KDMIPS CPU 算 力 、8TOPS 独 立
NPU算力，更关键的是“硬隔离+LXC隔
离”架构，能精准分配算力，既满足ASIL-
B 安全要求，又把算力折损控制在 5%以
内。现在“舱泊一体”已在吉利银河E5、
领克Z20等车型量产，消费者能直观感受
到智能座舱与辅助泊车的无缝衔接。

长江日报：技术落地后，给用户和车
企带来了哪些实际价值？

雷淼森：对用户来说，是“停车难”的
解决和体验升级，以前复杂的泊车操作，
现在语音指令就能完成。对车企而言，这
套方案能缩短30%的开发周期，降低集成
门槛，让更多车型快速搭载智能功能，推
动辅助驾驶普惠。截至今年一季度，全球
搭载我们产品的车型超870万辆，这正是
市场对技术价值的认可。

长江日报：实验室技术已走向全球，
比如与大众集团的合作，如何实现“全球
适配”？

雷淼森：全球化不是简单出口，而是
生态融合。我们在伦敦、斯图加特等全球
12 个城市设立了运营中心，武汉总部负
责核心研发，海外团队做本地适配。比如
为大众车型开发时，既要符合欧洲GDPR
法规，又要适配新兴市场的气候需求。云
山平台能灵活对接全球生态系统，加上

“一次开发、多市场适配”的模式，让技术
快速落地巴西、印度等市场。

长江日报：面向未来，实验室还有哪
些技术布局？

雷淼森：我们正聚焦车载AI大模型，
推出的ECARX AutoGPT车载AI引擎已
适配DeepSeek-R1模型，生成式HMI系
统能“随情境而变”。同时，激光雷达技术
已拓展至智能机器人等具身智能领域。未
来，我们会以武汉为创新策源地，深化产学
研协同，让更多“武汉研发”的智能技术，成
为全球汽车智能化的核心驱动力。

“传统汽车的座舱、行车、泊车系统如同孤岛，
而我们要做的就是架起连接它们的桥梁。”武汉市
汽车智能驾舱产业创新联合实验室首席科学家、亿
咖通科技智能生态研发中心负责人雷淼森手持一
块模组解释道。

这块名为“安托拉1000”的计算平台，集成了单
颗“龍鹰一号”7nm车规级SoC，正是实验室技术突
破 的 核 心 载 体 ，其 CPU 100KDMIPS、GPU
900GFLOPS 的算力以及 8TOPS（int8）的独立 NPU
算力，能够支持单双SoC在内的多种产品形态，以
及从域控制器到中央计算平台的多种应用，为智能
化功能提供了强大支撑。

更关键的是实验室研发的独特架构。“通过‘硬
隔离’+‘LXC隔离’技术，我们把芯片算力像切蛋糕
一样精准分配，ADAS功能运行在独立隔离的kernel
中，既满足ASIL-B等级功能安全要求，又把算力折
损控制在5%以内。”

雷淼森展示的实车测试数据显示，基于这种架
构，实验室成功实现了单SoC“舱行泊一体”的核心
功能融合——智能座舱的交互体验、行车和泊车辅
助的环境感知、决策判断和精准控制，通过底层算
力挖掘和云山跨域软件平台的高效协同，在同一颗
SoC上实现了高效运转。

“安托拉+云山”解决方案矩阵是技术落地的最
佳实践。安托拉1000 SPB中央计算平台搭载龍鹰
一号芯片，提供强劲算力支撑；云山跨域软件平台
则像灵活的操作系统，打通不同功能域的数据流。

雷淼森以吉利银河车型为例介绍：“这套方
案让车型开发周期缩短了 30%，用户能体验到语
音控制、自动泊车、车道保持等功能的无缝衔
接，停车难、操作复杂等问题得到显著改善。”这
种工程化交付能力，使实验室技术快速从样品
走向产品，目前已在多款车型实现全球量产上
车。

技术攻坚：从“舱泊一体”到“多域融合”的硬核突破

今年3月，亿咖通科技与大众集团达成合作，双
方宣布将为大众、斯柯达品牌全球车型提供智能座
舱解决方案。

首批搭载实验室技术的车型将在巴西和印度
等新兴市场推出，这标志着武汉研发的智能化技术
正式进入全球主流汽车生态。“我们的使命是在中
外汽车产业间架起桥梁。”陈斌波引用亿咖通科技
联合创始人、董事长及首席执行官沈子瑜的话强
调，全球化不是简单的产品出口，而是技术生态的
深度融合。

为实现“一次合作，全球适配”的目标，实验室
构建了覆盖技术研发、合规认证、本地服务的全球
体系。在技术层面，云山跨域软件平台支持包括
GAS 在内的全球生态系统，能快速适配不同区域
的服务；在运营层面，实验室联动企业分布在 12
个国家的运营中心，武汉总部负责核心技术研发，

伦敦、哥德堡等地团队负责本地适配。
“大众欧洲车型需要符合严格的GDPR数据法

规，东南亚市场则对热带气候下的稳定性要求更
高，这些都要在武汉研发阶段就提前考虑。”陈斌波
介绍，通过主动拥抱 ISO 认证、生态适配等国际标
准，实验室技术已通过全球主流车企的严苛验证。

车载 AI 大模型的突破让全球化之路走得更
远。实验室推出的ECARX AutoGPT引擎，完成了
DeepSeek- R1 模 型 的 深 度 适 配 ，并 开 发 出

“ECARXperience”生成式车载HMI系统。
“这套系统能根据用户习惯和场景自动调整交

互方式，比如识别到驾驶员疲劳时，会主动切换到
简洁模式并提醒休息。”雷淼森演示的交互场景显
示，基于 AI 大模型的智能座舱正从“被动响应”向

“主动服务”进化，该技术已规划在一汽红旗新能源
车型上应用，未来将随合作车型走向全球市场。

全球拓展：从武汉实验室到国际汽车生态

雷淼森

搭载龍鹰一号的亿咖通·安托拉1000计算平台。

实验室研发测试现场。
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一辆搭载着最新“舱行泊一体”

系统的测试车正缓缓驶入弯

道。

车内，工程师紧盯屏幕上

跳动的数据流——方向盘自动

修正角度，中控屏实时渲染路

况三维模型，泊车系统提前识

别侧方车位，同时用户还可以

体验座舱丰富的娱乐功能并控

制车辆。“舱行泊”三大核心功

能，在单颗SoC的算力支撑下

无缝协同。

这是武汉市汽车智能驾舱

产业创新联合实验室的日常测

试场景，也是中国汽车智能化

技术从实验室走向全球市场的

生动缩影。
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