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沪渝蓉高铁武宜段

汉宜铁路

全球最大 发展最快 世界领先

我国能源高质量发展创出多个“第一”

新华社北京8月26日电（记者赵旭 杨淑君）8月
26日，纪念中国人民抗日战争暨世界反法西斯战争胜
利80周年长安街沿线花坛全部亮相。

北京市园林绿化局有关负责人介绍，以“铭记历
史、缅怀先烈、珍爱和平、开创未来”为主题，北京从建

国门至复兴门布置10组立体花坛，营造庄重热烈的活
动氛围。

据悉，此次主题花坛应用新优品种和乡土植物100
余种，其中40个新品种首次亮相。花坛景观将延续至
今年国庆。

纪念抗战胜利80周年
长安街沿线花坛亮相
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新华社武汉8月26日电（记者王自宸）8 月 26 日，随着
55402次试验列车从宜昌北站驶出，沪渝蓉高铁武汉至宜昌
段在完成联调联试后正式进入运行试验阶段。

沪渝蓉高铁武宜段起自武汉市，经天门市、荆门市，终至宜
昌市，正线全长313公里，设计时速350公里。该段线路于2021
年9月开工建设，今年1月完成正线铺轨，5月启动联调联试。

联调联试期间，铁路部门对轨道、桥梁、牵引供电和通信、
信号、客服系统等进行了测试，全面检测、验证了各类固定设施
和移动设备的功能，技术性能达到标准，满足开通运营条件。

中国铁路武汉局集团有限公司相关负责人介绍，运行试
验期间，铁路部门主要通过一系列测试和试验，为列车运行图
的铺画提供时间标尺，验证行车组织方式能否满足运营要求，
检验设备故障和自然灾害条件下的应急处理能力，为完善运
输组织方案提供技术依据。

沪渝蓉高速铁路是国家“八纵八横”高铁骨干通道之一，
武宜段是其重要组成部分，该线路建成通车后，将使武汉至宜
昌的铁路旅行时间从2小时压缩至1小时左右，并推动沿线多
地迈入高铁时代。

央媒看

沪渝蓉高铁武宜段开启运行试验
武汉至宜昌铁路旅行时间压缩至1小时左右

8月26日，“人工智能+”行动
迎来重要进展：国务院印发的《关
于深入实施“人工智能+”行动的
意见》对外发布，明确了实施“人
工智能+”行动的总体要求、发展
目标和重点方向。

人工智能作为引领新一轮科
技革命和产业变革的颠覆性技
术，已成为国际竞争的新焦点和
经济发展的强大引擎。

当前，我国人工智能与各行各
业的协同发展日趋加速，“人工智
能+”的概念深入人心。2024年，

“人工智能+”行动首次被写入政府
工作报告。今年政府工作报告提
出，持续推进“人工智能+”行动。

意见深刻把握人工智能技术
和产业演进规律，明确了我国实施

“人工智能+”行动的阶段性目标：
到2027年，新一代智能终端、智能
体等应用普及率超70%，智能经济
核心产业规模快速增长；到 2030
年，新一代智能终端、智能体等应
用普及率超90%，智能经济成为我
国经济发展的重要增长极；到
2035 年，我国全面步入智能经济
和智能社会发展新阶段。

实施“人工智能+”行动是一
项系统工程。如何实现上述阶段
性目标？

意见部署了6大重点行动，即
“人工智能+”科学技术、“人工智能+”
产业发展、“人工智能+”消费提质、

“人工智能+”民生福祉、“人工智能+”
治理能力、“人工智能+”全球合作。

具体来看，意见以行业应用
需求为牵引，统筹国内和国际，部
署了一系列务实举措：

大力发展智能网联汽车、人工
智能手机和电脑、智能机器人、智
能家居、智能穿戴等新一代智能终
端；构建智能化情景交互学习模
式，推动开展方式更灵活、资源更
丰富的自主学习；有序推动人工智
能在辅助诊疗、健康管理、医保服
务等场景的应用；有序推动市政基
础设施智能化改造升级……

系列部署聚焦产业、消费等
重点领域，提出了具体实施路径，
突出让市场有方向、有信心、有体
感、有加速度，为各方进一步推动
人工智能应用落地指明了方向。

此外，意见结合内外部形势变
化，提出强化8项基础支撑能力，
包括提升模型基础能力、加强数据
供给创新、强化智能算力统筹、优
化应用发展环境、促进开源生态繁
荣、加强人才队伍建设、强化政策
法规保障、提升安全能力水平等。

意见的这一系列重要部署释放
了以人工智能应用发展的确定性，
应对技术和外部环境急剧变化的不确定性的鲜明信号。

“紧抓新一轮科技革命和产业变革机遇，以‘人工
智能+’为牵引，加快培育新质生产力，必将为以中国
式现代化全面推进强国建设、民族复兴伟业提供更加
坚实有力的支撑。”中国工程院院士、西安交通大学教
授郑南宁说。

新华社北京8月26日电（记者魏玉坤）
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国务院新闻办公室26日举行“高质量完成‘十四五’规划”系
列主题新闻发布会，国家发展改革委党组成员、国家能源局局长
王宏志介绍了“十四五”时期能源高质量发展成就，并答记者问。

每3度电中就有1度绿电
构建起发展最快的可再生能源体系

“十四五”是绿色低碳转型最快的五年。我国构建起全球最
大、发展最快的可再生能源体系，可再生能源发电装机占比由
40%提升至60%左右。

王宏志介绍，能源消费“逐绿前行”，全社会用电量中，每3度
电中就有1度绿电。全国能源消费中，非化石能源占比每年增加
1个百分点，预计将超额完成“十四五”确定的20%目标，煤炭占
比每年减少1个百分点，这“一增一减”大大提升了经济发展“含
绿量”。“十四五”期间，我国出口的风电光伏产品累计为其他国
家减少碳排放约41亿吨，为全球低碳转型作出重大贡献。

每5辆电动汽车就有2个充电桩
建成全球最大电动汽车充电网络

国家能源局有关负责人表示，“十四五”是能源供应更足、韧
性更强的五年。“十四五”前四年，我国能源消费增量已达到“十
三五”五年增量的1.5倍，预计五年新增用电量将超过欧盟的年

度用电量。
这五年，能源资源配置更加优化，能源基础设施网络更加完

善，东部地区用能中，有40%来自“西电东送”“西气东输”“北煤
南运”等“能源大动脉”。“十四五”期间，我国还建成了全球最大
的电动汽车充电网络，每5辆电动汽车就有2个充电桩。

新能源专利数占全球四成以上
新型储能规模跃居世界第一

国家能源局有关负责人表示，“十四五”是能源科技创新取
得更大突破的五年。

新能源等技术装备领跑全球，新能源专利数占全球四成以
上，光伏转换效率、海上风电单机容量等不断刷新世界纪录，短
短几年，新型储能规模跃居世界第一。

白鹤滩水电站、自主三代核电“华龙一号”“国和一号”、第四
代高温气冷堆等多个“全球最大”“全球首座”工程建成投运，油
气开发突破深地“万米大关”、挺进“千米深海”，这些“大国重器”
彰显了我国科技创新的硬核实力。

规模世界领先
充电基础设施数量达1669.6万个

国家能源局有关负责人介绍，截至 7 月底，我国充电基础

设施数量达 1669.6 万个，是“十三五”末的 10 倍，规模世界领
先。

同时，我们积极鼓励“开绿车、用绿电”，通过绿证绿电交易
等方式，为新能源车主提供绿电服务，组织相关省份开展车网互
动应用试点，电动车化身“移动充电宝”，支持用电“削峰填谷”。
目前全球有一半以上的新能源汽车行驶在中国，绿色低碳的出
行理念和能源消费方式已经深入人心。

位列世界第一
去年氢能生产消费规模超3600万吨

“十四五”期间，我国统筹谋划新型储能、氢能等新兴产业发
展，促进产业创新生态和发展环境持续优化。

截至今年上半年，我国新型储能装机规模约 9500 万千
瓦，5 年增长近 30 倍，相当于给新型电力系统配上了“巨型
充电宝”。2024 年，我国氢能生产消费规模超过 3600 万吨，
位列世界第一，其中可再生能源制氢的产能超过全球的一
半。

同时，人工智能也在深度赋能能源领域，成为能源技术革命
的“新引擎”，在新能源发电、电网巡检作业、油气新资源发现等
领域不断拓展应用场景，展现出了巨大潜力，让能源产业在AI
的加持下，不断焕发“新活力”。

综合央视、新华社报道

“人工智能+”科学技术

“人工智能+”产业发展

“人工智能+”消费提质

“人工智能+”民生福祉

“人工智能+”治理能力

“人工智能+”全球合作

部署6大重点行动

强化8项基础支撑能力

提升模型基础能力

加强数据供给创新

强化智能算力统筹

优化应用发展环境

促进开源生态繁荣

加强人才队伍建设

强化政策法规保障

提升安全能力水平

宜昌至兴山高速铁路预计2026年通车

武汉坐高铁
将4小时直达重庆

长江日报讯（记者汪文汉 通讯员王琪 罗健）8月26日8
时46分，沪渝蓉高铁武宜段联调联试圆满结束，正式进入运
行试验阶段。该线路通车后，武汉至宜昌只需1小时。

目前，武汉至宜昌运行的是汉宜铁路动车线路。汉宜铁
路于2012年7月1日正式通车，设计时速200公里。目前每日
开行列车119.5对，不到3分钟一列，汉口至宜昌运行时间约2
个小时。

沪渝蓉高铁武宜段建成通车后，将大幅压缩武汉至宜昌
的旅行时间，推动沿线钟祥、京山、当阳等多个城市迈入高铁
时代，迈入“1小时经济圈”，加速区域一体化进程，带动沿线
城市经济合作与资源互补，助力湖北加快建成中部崛起战略
支点。该线路作为国家“八纵八横”高速铁路网沿江通道的重
要组成部分，东连合肥至武汉段，西接宜昌至涪陵段，与郑渝
高铁等线路衔接，形成更紧密的区域交通网络，提升运输效
率，降低物流成本，服务长江经济带高质量发展。

据了解，宜昌至兴山高速铁路（又称宜昌至郑渝高铁联络
线）正在抓紧建设中，预计2026年建成通车。这条线路开通
后，沪渝蓉高铁武宜段通过与郑渝高铁的衔接，武汉至重庆的
铁路旅行时间将压缩至4小时左右。 8月26日，55402次试验列车即将驶入沪渝蓉高铁武宜段钟祥南站。 新华社发（梁超 摄）

8月26日，人们在北京东单参观“众志成城”花坛。 新华社发8月26日，人们在北京建国门参观“珍爱和平”花坛。 新华社发

制图 职文胜

同舱容“姊妹船”同日突破

两超大型“疏浚利器”下水
新华社天津8月26日电（记者毛振华 梁姊）记者

8月26日从中交天津航道局获悉，该公司旗下由我国
自主设计、研发、建造的3.5万立方米舱容等级超大型
耙吸挖泥船“通浚”轮下水。同期下水的还有同等舱
容、归属中交广州航道局的“浚广”轮。此次两艘耙吸
挖泥船同时取得突破，标志着我国在大型疏浚装备领
域取得国际领先地位。

两艘耙吸挖泥船均由中交疏浚统筹，分别由中交天
航局、广航局投资并主导设计建造，中交疏浚技术装备国
家工程研究中心设计建造总承包和开发智能疏浚系统，
联合中国船舶集团有限公司第七〇八研究所具体承担船
舶设计，上海振华重工（集团）股份有限公司负责建造。

两船设计长度198米、型宽38.5米、型深18米，最
大可挖深120米，最大舱容达3.5万立方米。

“通浚”轮和“浚广”轮具有智慧、高效、全能、环保的特
性。其中，智能作业模式涵盖“挖—运—吹”全链条，具备

“强破土、大挖深、远运距、长吹距”等性能。未来可广泛适
用于港口航道疏浚、深远海取砂、吹填造陆、深海采矿、管
沟开挖回填、碎石基床及深海管道铺设等施工作业场景。

两船在建造期间创新采用“数字化船坞+模块化
建造”，建造效率提升约20%，它们可在八级风浪条件
下作业。搭配自主研发的“一键疏浚”和“浚驾合一”智
能疏浚控制系统，一名船员便可完成所有航行和施工
任务，实现疏浚作业的全自动控制。正常施工环境下，
船舶可在90分钟内将泥舱全部填满。

中交疏浚相关负责人表示，两船未来投产后，将加
快提升中国疏浚船队的系列化、专业化与国际化水平，
助推中国从疏浚大国向疏浚强国迈进。


