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从中国宁波到英国费利克斯托

港，相比中欧班列约25天、苏伊士

运河航线约40天以及好望角航线

约50天的航期，该航线具有明显时

效优势。

“冰上丝绸之路”
·2017年7月，习近平主席在中俄高层互

访中首次提出“冰上丝绸之路”，明确要开展北
极航道合作。

· 2018年，《中国的北极政策》白皮书发
布，进一步勾勒出共建北极航道的蓝图。

·“中欧北极快航”的开通，标志着“冰上丝
绸之路”从愿景变为现实，是中国在全球治理、
气候变化应对与贸易流通体系重构中主动作为
的深刻体现。
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历时20天，中欧北极集装箱快航航线首艘货船当地时间13日晚抵
达英国费利克斯托港。该艘货船从宁波舟山港出发，满载约4000个标
准箱，将陆续在英国、德国、波兰和荷兰的港口完成卸载作业。

负责该航线的海杰航运（香港）有限公司首席运营官李晓斌在集装
箱卸载现场介绍，中欧北极快航航线的海况温度适合运输热敏货物和
时效性要求较高的商品。该艘货船主要运输以新能源汽车、锂电池、光
伏产品为代表的“新三样”商品。

据了解，中欧北极快航取道北极东北航道直达欧洲。10月8日，在
离开该航道后，船舶在挪威海域遭遇风暴“艾米”，为保障安全减速航
行，较计划晚两天抵达费利克斯托港。相比中欧班列约25天、苏伊士
运河航线约40天以及好望角航线约50天的航期，该航线具有明显时效
优势。

船长钟德生在接受新华社记者采访时表示，全体船员顺利抵达目
的地令人激动。公司早在三年前就开始为该航线做准备，升级了船舶
硬件设备，也对船员们进行了系统培训。

作为“冰上丝绸之路”核心承载通道之一，中欧北极快航所经的北
极东北航道是连接东亚与欧洲的新兴国际航运线路，对优化全球供应
链、促进沿线经贸合作具有重要价值。据介绍，海杰航运计划于2026
年投入更多冰区加强型船舶运力，初步实现夏季通航区间的固定航线
布置。

中欧北极快航航线首艘货船抵达英国

“冰上丝绸之路”成功通航

从宁波舟山港出发，途经北极东北航道，驶向英国
费利克斯托港——随着“伊斯坦布尔桥”轮鸣笛起锚，全
球首条中欧北极集装箱快航航线开启首航。

这条航线的开通，标志着“冰上丝绸之路”从愿景变
为现实，是中国在全球治理、气候变化应对与贸易流通
体系重构中主动作为的深刻体现。

“中欧北极快航”的开通，补齐了宁波舟山港全球航
线网络“最后一块拼图”，实现四大洋全面贯通，巩固了
其世界级枢纽港地位。作为“交通强国”“海洋强国”的
硬核力量，宁波舟山港正成为中国参与全球治理、服务
国家开放大局的重要支点。

传统航线取道苏伊士运河或绕行好望角，面临航
道拥堵、地缘冲突与成本高昂等多重约束。而北极东
北航道可将中欧航程缩短至20天，较传统航线大幅节
省时间，实现物流效率的革命性提升，必将重塑全球物
流与贸易格局。

“中欧北极快航”的开辟，是全球供应链体系的一次
适应性重构，将为中国和其他沿线国家提供规避传统通
道风险、增强经贸韧性的重大选项。

“中欧北极快航”的开通，是中国实施“冰上丝绸之
路”倡议的重要一步。它不仅服务于中国与欧洲之间的

产品贸易，更通过低碳、高效的新航运模式，为全球治理
贡献“中国方案”。

“伊斯坦布尔桥”轮从东海之滨穿越北极圈，将“中
国制造”送达英国港口，完成了“中欧北极快航”的首
秀。这不仅在地理意义上开辟了一条新航线，更在人类
认知与全球合作层面，完成了一次深刻的“升维”实践。

长久以来，墨卡托投影法绘制的世界地图深深烙印
在人们脑海中，高纬度地区被不成比例地放大，使得取
道北极航线在视觉上成了“舍近求远”。然而，当我们将
目光从二维图纸转向三维地球仪，北冰洋瞬间从不可逾
越的天堑变为连接亚欧的“一衣带水”——自北太平洋
至北大西洋的捷径，恰恰是北极航线。

“中欧北极快航”的价值首先体现在无可比拟的时
效优势，较传统苏伊士运河航线缩短约40%航程，以20天
直达欧洲的“北极速度”实现“时空折叠”，重塑了物流效
率的标杆。对企业而言，这不仅是时间的节省，更是资
金周转的加速、市场机遇的把握和供应链模式的革新。

在地缘政治风云变幻、传统贸易通道频受干扰的当
下，北极航线的价值远不止于降本增效。无论是苏伊士
运河的拥堵、区域冲突对关键水道的威胁，还是中欧班
列遭遇封锁，都让全球供应链的脆弱性暴露无遗。北极

航线航行环境相对稳定，地缘风险较低，为中欧贸易开
辟了高效、自主、安全的“第三通道”。它不仅是贸易的

“快航道”，更是危机的“缓冲阀”，推动全球供应链从单
一路径依赖向多极网状结构“升维”。

在单边主义和保护主义暗流涌动的国际环境中，北
极航线的开发秉持着共商共建共享的原则。这启示我
们，应对全球性挑战，需要的不是筑墙设垒，而是携手开
辟新的合作空间。因此，全球治理理念也必须实现一次
深刻的“升维”，从零和博弈走向互利共赢，从孤立封闭
走向开放联通。自2017年“冰上丝绸之路”构想提出以
来，中国始终以负责任的态度参与北极开发，推动北极
航道的和平利用与国际合作，与各方共享发展机遇，彰
显了共建人类命运共同体的担当。

“伊斯坦布尔桥”轮，船如其名，架起了一座联结亚
欧、沟通世界的崭新桥梁。“中欧北极快航”，不仅开辟了
一条穿越冰海的物理通道，更昭示着一条通向开放包
容、更具韧性的未来发展之路。

在人类命运休戚与共的今天，比缩短航程更可贵
的，是打破认知的壁垒、拉近心灵的距离。当人类携手
跨越地理与心理的鸿沟——谁谓洋广？一船可航；谁谓
路远？同心必达。

“冰上丝绸之路”重塑全球物流与贸易格局

当地时间10月13日21时30分（北京时间14日4时30分），当“伊
斯坦布尔桥”轮缓缓靠上英国费利克斯托港三一码头，时钟仿佛被拨
快——从此，中国与欧洲之间，除了经由苏伊士运河的百年航道与纵贯
欧亚的“钢铁驼队”中欧班列之外，诞生了“第三通道”。

这是一条跨越北极圈的“冰上丝绸之路”。9月23日凌晨，“伊斯坦
布尔桥”轮从全球货物吞吐量最大的港口宁波舟山港启程，穿越白令
海峡，伴随着壮丽的极光，驶向北纬70°以上的冰域。这不仅是地理
意义上的“破冰”，更是在全球贸易充满不确定性的迷雾中，一次战略
性突围。

码头上，桥吊长臂挥舞。约8个小时，“伊斯坦布尔桥”轮卸下部分
集装箱后，又将启程前往德国汉堡港等欧洲核心枢纽。

一个时代正“卸”下注脚。它告诉世界：在充满不确定性的时代，中
国开放的大门依旧会越开越大。

冰途上拓通途

“20 天，比传统航线快一半，比中欧班列还要快一周。”海杰航运
（香港）有限公司首席执行官方轶说，“这不是简单的提速，而是供应链
的重塑。”

快，是这条航线最直观的优势。从宁波到英国，传统海运需要40
天，而“中欧北极快航”仅用20天，精准衔接欧洲消费旺季。

“我们出口的储能设备，货值高、时效性强，走这条航线综合成本降
了40%，抢出了市场窗口期。”思格新能源（上海）股份有限公司物流采
购经理周楚婧说。

“船只顺利到港，证明了这不只是一条更快的航线，还是一套全新
的物流解决方案。”熬夜关注首航直播，中国跨境电商50人论坛特邀专
家研究员朱秋城感慨万千，“它让企业从‘囤货模式’转向‘快反模式’，
推动整个供应链向精益化升级。”

北极航线的价值不仅体现在速度上，更在绿色转型中。该航线采
用低硫燃油，单程碳排放量降低约50%，为“中国制造”贴上了“绿色标
签”。

再看布局，航线沿途停靠的港口体现了战略考量。首靠英国费利
克斯托港后，接下来“伊斯坦布尔桥”轮将陆续停靠德国汉堡港、波兰格
但斯克港、荷兰鹿特丹港等欧洲主要港口，串起一张“黄金枢纽网”。

这种“港口—货类—市场”的精准匹配，使“中欧北极快航”成为“中
国制造”出口欧洲的“定制化物流解决方案”。

变局中育新局

当前，全球贸易面临地缘政治、运河拥堵、运费波动等多重挑战，
“中欧北极快航”凸显多元通道的战略价值。

北极航线让企业多一个选择，这种“多一个选择”的韧性，正是中国
外贸在风浪中稳步前行的底气。

“国际贸易，‘鸡蛋’不能放在一个篮子里。”北京稷量产业创新研究
院院长徐苏涛强调，“北极航线的存在，是对冲风险、增强供应链韧性的
关键举措。”

从“轨道”到“航道”，再到如今的“冰道”——当“义乌—宁波舟山
港”的黄金通道在今年3月迎来全国首个“百万箱级”海铁联运里程碑，
当“中欧北极快航”的汽笛在北极冰原鸣响，我们看到的不再是孤立的
线路，而是一张精密编织的立体网络。这，正是“中国制造”在“出海”版
图上从容下出的先手棋。

“中欧北极快航”是应对地缘变局的稳定器。
陆路阻塞，冰道贯通。当传统中欧班列通道频现波折，“伊斯坦布

尔桥”轮选择向北破冰，划出亚欧贸易的新弧线。一阻一通之间，这条
取道北极东北航道的“冰上丝绸之路”，是在全球贸易充满不确定性的
当下，以空间换安全、以韧性求稳定的战略落子。

“中欧北极快航”是多元物流体系的备选项。
在中国社会科学院欧洲研究所欧洲经济研究室主任孙彦红看来，

相较于经常拥堵且易受地区冲突影响的马六甲海峡、苏伊士运河等“瓶
颈通道”，北极航线路径相对独立，可作为中欧海运的备用选项，为增强
全球供应链韧性提供支撑。

不确定里寻确定

“‘中欧北极快航’不只是物流通道，更是中国推进高水平对外开放
的生动实践。”复旦大学经济学院教授李志远说。

这条航线，是“冰上丝绸之路”从构想走向现实的关键一步。2017
年，习近平主席提出共建“冰上丝绸之路”；2018年，《中国的北极政策》
白皮书提出，中国愿依托北极航道的开发利用，与各方共建“冰上丝绸
之路”。

“它标志着‘一带一路’倡议在极地领域的重大突破。”浙江海港物
流集团董事长孙雪君说。

在这条航线上，中国不只是开辟新航道，更输出了绿色理念、科技
实力与开放胸怀。

“从太平洋到北冰洋，从运河到极地，中国正在全球贸易体系中扮
演越来越重要的引领角色。”中国工程院院士薛群基评价道。

中国开放的大门越开越大，不是一句空话。首条“中欧北极快
航”的实践证明，中国的开放绝不止于一种姿态。中国外交部发言
人林剑近日在例行记者会上表示，中方愿与包括俄罗斯在内的北
冰洋沿岸国家及其他感兴趣的国家一道，在北极航道基础设施建
设和运营方面加强国际合作，共同推进北极航道的开发利用与环
境保护。

可以预见，随着北极航道通航条件逐步改善，航线网络持续优化，
“冰上丝绸之路”将愈发繁忙。它不仅是中国开放的象征，也是全球贸
易韧性的见证。

“中欧北极快航”
打通“冰上丝绸之路”

当地时间10月13日，在英国费利克斯托港，中欧北极快航航线首艘货船驶入码头。 新华社发

“中欧北极快航”五大核心优势

全球首条中欧北极集装箱快航航

线开通，对港口来说有什么意义？浙

江海港物流集团有限公司党委书记、

董事长孙雪君认为，此次宁波舟山港

引入北极航线的挂靠，为贸易运输提

供了新选择，这条航线大大缩短了运

输周期，而且北极航线航行环境相对

稳定，受突发事件干扰的可能性低。

从战略层面看，它可有效减少被

封锁或限制的风险，保障运输自主性

和安全性；长远来讲，还能推动贸易

格局多元化发展，增强全球贸易体系

应对风险的韧性。

一条航线改变了什么

“伊斯坦布尔桥”轮

是一艘容量为4890标准箱的冰区

加强型船舶，可破除1.2米厚冰层。

“伊斯坦布尔桥”轮上装载的货物

品类很多，既有日用品、服装、零部件等

产品，也有储能柜、动力电池等“新三

样”产品，抵达后将被运往欧洲各地。

船上装了哪些货

本组稿件来源：新华社、《宁波日报》

航程短，运输效率高

20天左右的航程，对比中欧
班列的“25天+”、苏伊士运河航线
的“40天+”，以及因红海危机绕道
非洲好望角航线的“50天+”，运输
效率在国际贸易中极具竞争力。

时效快，物流降本增效提速

通过“中欧北极快航”，
货物的库存量可以大幅降
低40%，资金占用成本大幅
削减，更快的供应链响应速
度可帮助企业跑赢市场。

适合“新三样”商品运输

航线的海况温度非
常适合热敏货物和时效
性要求较高的商品运
输，有效助力“新三样”
出口。

航线地缘环境相对安全

航线所经区域政治经济形
势相对稳定，减少了海盗、拥堵、
战争波及的风险隐患，提升了航
运公司船队航行的安全系数，确
保中欧供应链“第三通道”安全。

碳排放减少

因航程缩短，碳排放较
苏伊士航线减少约30%，较好
望角航线减少约50%，对缓解
全球气候变暖趋势有着积极
意义。
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