
长江日报南京讯（特派记者汪文汉
通讯员赵振宇）11月26日，由江苏省南京
市公共工程建设中心建设、中交二航局参
建的南京新生圩长江大桥建成通车，这是
我国目前已经建成通车的桥梁中主跨径
最大的桥梁，号称中国“第一跨”。

南京新生圩长江大桥是“十四五”期
间南京城市发展重大工程项目，全长约
13.17 公里，主线设计时速 80 公里，双向
六车道，按城市快速路标准建设，是连接
栖霞区、江北新区、经开区的重要纽带，
由跨江大桥、乌龙山隧道、南北引桥、南
北锚碇等组成。其中，跨江主桥为主跨
1760 米的单跨吊钢箱梁悬索桥，建成后
为同类型桥梁跨径国内第一、世界第三。

新生圩长江大桥主塔塔高263.8米，
相当于88层楼高。其外包“N”字形钢结构

设计灵感源自南京简称“宁”的拼音首字
母，该塔也是目前南京地区桥梁塔高之最。

项目主体工程于2020年3月开工建
设以来，项目团队研发并应用“六十米级
深大圆形地连墙锚碇基础施工关键技
术”、可移动的取土拼装平台、“塔吊吊
装+新型防离析导管+混凝土泵车”、“边
架设、边焊接”工艺，让施工顺利推进。

作为南京“高快速路系统”的重要组
成部分，项目通车后，将构建起江北新区
与栖霞区的快速直达通道，栖霞大道至
江北大道的通行时间将由1小时缩短至
10 分钟，对于提升南京长江干线过江能
力、完善区域路网体系，实现南京跨江发
展战略，具有重要意义。同时，这座“中
国第一跨”还为我国大跨度桥梁建设积
累了宝贵经验。
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长江日报讯（记者王双双 通讯员蒋秋雨）产品尚未批量生
产，订单已主动上门。11月26日，长江日报记者从武汉经开区获
悉，武汉泛洲精密科技股份有限公司（以下简称泛洲精密）布局的
人形机器人核心零部件——谐波减速器计划2026年量产，现已与
两家客户签订战略合作协议，并收获首批意向订单，初步订单规
模达500万至1000万元。

谐波减速器被视为人形机器人上肢的核心“关节”，其性能直
接决定机器人的运动精度与使用寿命。国产产品因寿命及精度保持性不足等问题，在高端市
场渗透率仍低于30%。

依托在汽车传动系统领域近30年的技术积累，泛洲精密于2022年启动谐波减速器研发，
并于今年成立全资子公司武汉泛洲谐波传动有限公司（以下简称泛洲谐波），集中力量攻克这
一“卡脖子”技术难题。

“机器人关节的精度要求远超汽车零部件，相当于在绣花针尖上做文章！”泛洲谐波总经理
代群说，团队通过优化齿形设计、创新表面处理工艺，并自主研制耐久测试平台，使样机传动精
度已接近国际领先水平。

目前，该公司已完成7款谐波减速器样品试制，并陆续进入客户测试环节。他透露，尽管
产品尚未进入量产阶段，但凭借“车规级”质量体系与创新工艺，赢得不少客户主动试用，达成
合作意向，首批合作客户覆盖工业机器人、人形机器人关节模组等多领域。

作为汽车零部件领域的龙头企业，为何跨界布局人形机器人产业？在泛洲精密精冲事业
部总经理李贝看来，人形机器人被业界视为继智能手机、新能源汽车之后的“下一代颠覆性产
品”，市场潜力巨大。他表示：“单台人形机器人需配备20余台减速器，如果未来年需求量达到
百万台，谐波减速器缺口将超过千万台”。

“眼下，公司生产线设备采购与团队组建已全面启动。”代群说，为推动产品量产，泛洲精密
已投入2000万元用于研发与产线建设，预计2026年年中形成5万套产能，2027年根据市场需
求提升至10万套，2030年力争实现40万套目标。

扎根武汉30余年的泛洲精密，是汽车传动系统精密零部件领域的“隐形冠军”。企业先后
获评国家高新技术企业、湖北省专精特新企业，荣获国家技术发明奖二等奖、省科学技术奖一
等奖等多项荣誉，参与起草2项国家标准。

今年，该公司人形机器人项目成功获批武汉市2025年度重点研发计划专项。

长江日报讯（记者郭佳 通讯员刘
诗雨 李峰）11月25日，阳光正好，武天
高速建设现场正在铺设沥青。插着红
旗的沥青摊铺机打头缓缓推进，明黄色
压路机紧随其后，一条黝黑的高速路蜿
蜒向西铺展，热气腾腾施工现场正在冲
刺年底建成。“我盼着这条路快点修好
通车，到时候在汉口工作的儿子想回来
就回来，就1个小时嘛。”施工的轰鸣声
里，在一旁休息的李师傅对长江日报记
者说。

“土建一期基本双幅贯通，沥青中面
层完成 82%，上面层‘啃下’46%。”湖北
武天高速投资建设有限公司工程技术部
部长鄢健用几个关键数字，勾勒出项目
冲刺的紧迫感。

在工地一处施工展板前，武汉市交
通运输局相关负责人指着“线路走向图”
在地图上画了两个圈：“天门、汉川及其
周边乡镇将借此接入武汉经济圈。”他举
例说，就算是一个原本无产业的乡村，一
旦实现15分钟上高速，就能从“交通末
梢”变为“发展节点”，物流、就业和产业
发展都将迎来新机遇。

从路面施工现场到武天高速的
“咽喉”工程马口汉江特大桥的路上，车
辆弯弯绕绕，沿路经过不少村落。“到
时这里的人们去大城市工作，或者武
汉人在这里休闲度假，都是一路直达
的 轻 松 便 捷 ，高 速 路 能 带 来 无 限 可
能。”鄢健说。

镜头切到正进行最后合龙冲刺的马
口汉江特大桥。头戴黄色或蓝色安全
帽、身着嫩绿色施工背心的工人，弓身锚
定在桥面配合大型机器进行连续梁混凝
土浇筑和绑扎顶板钢筋。不远处，明黄
色塔吊长臂轻旋，将桥下货车上的钢筋、
模板捆扎成“钢铁束”，稳稳吊运至桥面
作业点。

市交通运输局相关负责人手中拿
着全市高速公路建设进展表，向现场工
作人员进一步核对工程进度。“我们时刻跟踪项目推进情
况，把一线建设信息及时收集，为后续工作开展提供依据。”
他说。

而这条高速的意义，早已超越“路”的本身。武天高速是
武汉至重庆高速公路（G4223，简称武重高速）重要组成部分，
是国家综合立体交通网主骨架“长三角—成渝”主轴的关键节
点。武天高速通车后，武汉至天门的车程将从2小时缩短到1
小时，助力天门迈入武汉“1小时经济圈”；而武重高速将在沪
蓉、沪渝高速之间新增一条东西向快速通道，不仅分流区域交
通压力，更让长江中游城市群与成渝地区双城经济圈的产业
联动、人才流动有了“高速动脉”。

“促进区域协调发展，高速公路发展正是其中的关键一
环。”市交通运输局相关负责人介绍，今年以来，武汉牵头组织
了中部地区省会城市交通运输交流座谈会，为区域协同发展
擘画蓝图；另一方面，制定印发了《武汉都市圈发展协调机制
交通发展组2025年度工作清单》，以具体项目倒逼进度，确保
区域交通一体化工作扎实落地。
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实现自 2006 年有调查统计以来止跌回升的历史性转折
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2022年长江流域重点水域监测数据

武天高速上的马口汉江特大桥冲刺合龙。
长江日报记者范芃 摄

泛洲谐波研发的人形机器人“关节”样品。
通讯员孙晓飞 摄


