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近日，武汉市洪山区四所高校率先
组建食品安全联盟，并开展食堂互检互
评。这一创新实践，标志着校园食品安
全治理正悄然经历一场深刻转变：从以
往主要依赖政府部门的“单向监管”，稳
步迈向“高校自治、校际协同、社会参
与、政府指导”的多元共治新格局。这
一转变，为筑牢校园“舌尖上的防线”提
供了更具韧性与活力的系统性解决方
案。

高校食品安全联盟的建立，首要价
值在于推动主体责任落实落细。过去，
高校多是食品安全监管的被动接受者，
而联盟让武汉工商学院、湖北中医药大
学等四所高校，从“监管对象”转变为主
动的“治理主体”，校际互检互评绝非走
过场，各校代表实地查隐患、面对面交
流经验，以“看别人、照自己”的直观方
式，倒逼各校真正树牢食品安全第一责
任人意识，让食安治理的内生动力充分

迸发。
联盟的运行，更实现了协同效应

最大化，让校际治理合力持续释放。
四所高校打破校际壁垒，搭建起低成
本、高效率的协同平台，既实现了信息
共享、经验互鉴，也推动了隐患共查、
问题共治。武汉交通职业学院南苑轩
食堂的“4D”责任卡管理、快检室建设、
全流程管控等优秀做法，得以快速在
联盟内推广；各校存在的共性问题，也
能通过互检集中审视、共同破解，真正
达成“1+1>2”的治理效能，让优质管理
经验转化为联盟各校的食安保障能
力。

引入社会力量参与，让社会监督具
象化，是此次创新的一大亮点。人大代
表、社区书记等以消费者代表身份参与
互检，让原本抽象的“社会监督”，变成
看得见、摸得着的现场观察。这不仅让
校园食安治理过程更透明，更拉近了治

理与师生、家长的距离，有效增强了治
理公信力，让校园食安保障更贴合群众
期待。

而政府监管角色的优化升级，则为
多元共治筑牢了根基。洪山区市场监
管部门不再局限于“前台检查员”的单
一角色，转而成为食安治理的规则制定
者、平台搭建者与效果评估者，既聚焦
主体责任落实、原材料管理等关键环
节，又督促后续整改提升，推动监管向
精细化、智慧化纵深发展，以精准监管
推动食品安全治理现代化。

校园食品安全，关乎万千师生身心
健康，是民生大事也是校园治理要事。
洪山高校食品安全联盟的实践，为校园
食安治理探索出了可复制、可推广的新
路径。这一多元共治模式必将持续织
密校园食品安全防护网，让每一位师生
都能吃得安心、吃得放心。

（文：文岚）

全市首个高校食品安全联盟启动运行
首轮互检聚焦食堂管理

近日，武汉市洪山区青菱辖区内四所高校联合开
展首次食堂食品安全互检互评活动，标志着武汉市首
个区域高校食品安全联盟进入实质运行阶段。

该联盟由武汉工商学院、湖北中医药大学（黄家湖
校区）、武汉科技大学（黄家湖校区）、武汉交通职业学
院共同组建，旨在通过校际的监督交流，进一步提升校
园食品安全管理水平。

在武汉交通职业学院南苑轩食堂现场，食品安全
量化等级公示为最高的A级标识格外醒目。后厨内，
每个食品制作档口均张贴着“整理到位、责任到位、培
训到位、执行到位”的“4D”责任卡，对卫生区域划分、
清洁时间、卫生标准、物品存放及工作承诺等内容作出
明确规定，权责一目了然。此外，食堂还设有快检室，
严格执行食品留样制度，实现从采购到加工的全流程
管控。

本次互检围绕主体责任落实、场所环境卫生、病媒

生物防治、餐饮具管理、食品原材料管理、从业人员管
理等七大关键项目展开，各校代表通过实地查看与交
流，相互借鉴经验、排查隐患。

参与高校表示，南苑轩食堂的规范化管理为大家
提供了可借鉴的范本，高校互检的举措也有助于共同
提升食品安全保障能力。

“这样的互检互评让家长和学生更加放心。”洪山
区人大代表、黄家湖社区书记马丽君作为消费者代表
说。

“此次互检互评实现了‘人防+技防’的有效结合，
既搭建了高校间信息共享、经验交流的平台，也进一步
压实了校园食品安全主体责任。”洪山区市场监管局相
关负责人说。

据悉，联盟当日已完成对四所高校食堂的检查，后
续将形成专项报告，督促各校整改提升，持续筑牢校园
食品安全防线。 （文：刘阳）

携手共建，守护“舌尖上的安全”

长江日报讯（记者陈晓彤
胡孙华 通讯员徐丹）12 月 29
日，由武汉理工大学绿色智能
江海直达船舶与邮轮游艇研究
中心研发设计、深圳魏桥新能
源船舶有限公司持有的全球首
艘万吨级近海新能源散货船

“魏桥绿动1”轮，在山东滨州无
棣创业码头首航，标志着我国
近海新能源船舶研发及应用实
现里程碑式突破。

据悉，这艘长 109.8 米、宽
26.8 米，最大载货量 8907 吨的

“庞然大物”，随身背着8个标准
集装箱式电源，每个可容纳
2000 千瓦时电，纯电驱动能航
行150海里。

武汉理工大学绿色智能江
海直达船舶与邮轮游艇研究中
心主任裴志勇介绍，这款新能
源散货船秉承节能、环保、经
济、高效等“4E”船舶设计理念，
采用宽扁肥大江海直达船型，
宜江宜海，主要用于烟台至滨
州航线的铝矾土运输，填补了
我国近海电动货船研发及产业
化应用的空白。

船 内 应 用 了 不 少“ 黑 科
技”，例如采用“锂电池+燃油”
双擎驱动模式，能在城市控制
圈及环保排控区内自动切换电
驱动模式，实现零碳运行，单船
年可减碳近万吨。搭载AUT-
0 辅助驾驶系统，可实现“无人
值守、全时监控、辅助决策”，并
通过5G+卫星通信与岸基控制
中心联动。此外，该船采用交
直流组网方式，可互补供电，保
障电力稳定供给，配备箱式电
源弃箱装置，极端情况下可远
程抛离电源箱，筑牢船舶安全
防线。

裴志勇告诉长江日报记
者，“魏桥绿动1”轮由理工大结
合渤海湾的特点以及企业需求

“定制”而成，单船年减碳量近
万吨，目前已带动26艘同型船
建造。通过技术改造，未来也
可作为长江新能源货船使用。

据了解，武汉理工大学在绿
色新能源船舶领域的研究始于
2002年，经过多年积累，已成为
国内该领域的佼佼者，在新能源
船舶研发方面已拥有实用新型
专利和发明专利近300项，绿色
新能源船舶设计技术已广泛投
入商用。

长江日报讯（记者汪文汉 通讯员张甜 王铭楷 马起绘）
12月29日，随着汉江大桥沥青上面层最后一车沥青混凝土
摊铺，武天高速武汉至汉川段项目路面工程圆满完成，标志
着项目向建成通车的目标迈出至关重要的一步。

武天高速是国家高速公路网武汉至重庆高速公路
（G4223，称武渝高速）的重要组成部分，也是湖北省“九纵五横
四环”高速公路网的重点工程。武汉至重庆高速公路是连接
湖北省武汉市与重庆市的国家高速公路，全长约867公里。这
条公路起于武汉市，途经天门、荆门、宜昌、秭归、巴东、万州、
忠县等地，止于重庆市。作为国家综合立体交通网主骨架中

“长三角—成渝”主轴的重要构成，将在现有沪蓉高速、沪渝高
速之间新增一条东西向快速通道，有效分流区域交通量和长
途过境车辆，显著缓解现有路网压力。

武天高速起于武汉四环线，分为武汉至汉川段、天门东
段、天门西段，全长91.28公里。双向六车道，设计时速120
公里。武天高速作为湖北省内目前唯一全程双向六车道的
高速公路，建成后将显著优化区域交通网络，结束天门无高
速直达城市的历史。天门东段已于今年 1 月 21 日正式通
车。目前，武汉至汉川段正加快推进收尾工程。

据介绍，以前从武汉到天门，需经武汉绕城高速转汉宜
高速或武荆高速，再通过互通前往天门。

武天高速项目通车后，将高效串联武汉、汉川、天门等城
市，武汉至天门的车程将从2小时缩短至1小时，大幅提升区
域通行效率，为武汉都市圈同城化发展注入强劲动力。

据悉，武天高速预计2026年1月通车。

武天高速预计下月通车

1小时直达天门

长江日报讯（记者汪文汉 通讯员方津晶 王可 王子
明）12月28日，沪渝高速公路武汉至黄石段（以下简称武黄
高速）改扩建工程顺利通过交工验收，被誉为“楚天第一路”
的武黄高速即将以崭新姿态投入使用。这条串联武汉、鄂
州、黄石的交通大动脉，历经594天的智慧化改造与生态化
提升，正式完成扩容升级，即将以双向八车道的崭新面貌全
面通车，计划明年初通车运营，届时武汉开车至鄂州、黄石
将分别实现30分钟、40分钟直达。

武黄高速公路是湖北省建设的第一条高速公路，自
1991年通车以来，长期承担武汉至黄石及周边地区的客货
运输任务，随着沿线经济快速发展，日均车流量从设计的
2.5万辆激增至10万余辆，超过设计通行能力的数倍，拥堵
问题日益突出，亟须扩容以满足交通需求。

2023年12月，由湖北交投投资建设的武黄改扩建项目
正式启动。本次改扩建全长37.4公里，将原有双向四车道
拓宽为双向八车道，设计时速120公里。

武汉昆仑物流公司货车司机张兵告诉长江日报记者：
“在武黄高速改扩建工程前，武汉去黄石经常要开车一个半
小时左右。扩建后，去黄石时间节约了40%。”

据介绍，这条公路改扩建后，项目全线桥梁比例从1.8%
大幅跃升至11.6%，提升了近10倍。桥下空间增加15万多
平方米，部分路段“抬升”以提高净空。此外，100多处过人
过水涵洞面积扩大，便利两侧居民横向联系。

长江日报讯（记者刘克取 通讯员楚
仁轩）12月29日下午，“才聚荆楚·创业湖
北”2025湖北省大学生创业大赛总决赛现
场，随着最后得分揭晓，武汉理工大学材
料科学与工程学院博士研究生张嘉翊凭
借其自主研发的高性能覆铜板，从10个优
秀创业项目中脱颖而出，一举夺得“创业
冠军”，并获得50万元创业扶持资金。

“无论是预警雷达等‘大国重器’，还
是AI超算芯片，都离不开高频高速覆铜板
这一关键材料的支撑。信号传输质量好
不好，它至关重要。”张嘉翊介绍，这些厚
度仅1毫米的覆铜板，是电子信息设备的
基础材料，可以称之为电子设备的“神经
网络”。随着人工智能时代的到来，5G通

信产品正向小型化、大容量、高可靠方向
加速迭代，市场对覆铜板在更高频率和速
率下的信号传输性能与环境可靠性提出
了新要求。

选择这条技术门槛高的赛道，张嘉翊
有着清晰的产业思考。他深入研究湖北

“51020”先进制造业产业集群布局，发现
武汉聚集了大量电子信息技术企业，而
100多公里外的黄石正是全国第三大印制
电路板产业基地，形成了上下游紧密联动
的产业生态。

“创业地点的选择，本质上是对产业
链的把握。”张嘉翊表示，这种区域产业协
同优势让他坚定地将创业根基扎在了武
汉。

长江日报记者看到，由张嘉翊团队自
主研发的高频高速覆铜板表面呈均匀的
铜金属色泽，质地紧密，其厚度和一张身
份证卡片相仿，产品信号稳定性较10年前
市场上的产品提高了60%。

张嘉翊团队经历了数万次实验，终于
攻克了陶瓷填料配比等关键核心难题，还
将损耗降至万分之七，成本控制在美日同
类产品的三分之一，性能达到国际先进水
平。目前，公司已申请11项相关实用新型
专利和5项软件著作权，并与多家单位达
成合作意向。

本届大赛邀请业内资深创业导师、
知名投资人等组成专业评审团，场外还
有12家投资机构及多家金融服务与孵化

平台设展，构建起全方位的创业支持生
态。盘石集团创始人田宁在点评时连用
三个“很棒”给予高度评价——技术水平
领先、产业应用明确、性价比极高。他建
议张嘉翊在迅速扩大产能的同时，深化与
高校的合作，巩固技术研发壁垒。

据悉，湖北省自 2012 年起连续 14 年
实施大学生创业扶持项目，累计投入财政
资金超4亿元，撬动社会资本40多亿元，
扶持项目超1万个，带动就业5万余人。

捧起冠军奖杯时，张嘉翊说：“这是一
种压力，也是一种动力。”他的目标清晰而
坚定：攻克代表行业最前沿的M9型覆铜
板技术。“这一领域，全球都尚在探索阶
段。我们要做的，绝非跟随，而是引领。”

数万次实验攻克电路板关键技术

博士生从优势产业中找到创业方向

武黄高速升级后即将通车

40分钟直达黄石

武黄高速改扩建后的桥梁。 通讯员王可 摄

全球首艘万吨级近海新能源船开航
单船年可减碳近万吨

“魏桥绿动1”轮

采用“锂电池+燃油”双擎驱动

随身背着8个标准集装箱式电源

单船年减碳量近万吨

搭载AUT-0辅助驾驶系统

可实现“无人值守、全时监控、辅助决策”

通过5G+卫星通信与岸基控制中心联动

全球首艘万吨级
近海新能源散货船“魏
桥绿动1”轮。

长109.8米

宽26.8米

宜江宜海

纯电驱动能航行

150海里

宜江宜海

低碳 定位

最大载货量

8907吨
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武天高速天门西段交工验收。 长江日报记者苗剑 摄


