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“华航汉亚2”轮大副：

武汉海上航线连接世界
1月21 日凌晨 4 时，正在太平洋上行驶的“华航

汉亚 2”轮驾驶室里，大副吴志敏紧握舵轮，透过被
海水不断冲刷的玻璃窗，凝视着远方。一场由强
高压引发的极端天气正考验着这艘从武汉出发的
货轮。

“我从武汉跑全球。”每当有人问起吴志敏的工
作，他总是这样简单回应。

2020年5月13日，吴志敏第一次走上远洋货轮。
5年多的航程记录着他与武汉航运的共同成长。当华
航汉亚直航航线开通，当“武汉造”通过这条航线驶向
世界，吴志敏知道，自己手中的舵轮连接的不仅是货
船与港口，更是家乡与全球的脉搏。

有一次在海上航行，面对持续大风和低温，船长
乐超云和吴志敏迅速成立“抗风御寒保航先锋队”，24
小时不间断值守气象导航系统，精准捕捉、分析每一
帧雷达图像、每一次风向变化。乐超云带领团队动态
优化航线，如同在暴风雨中寻找一条隐形的安全通

道。航行中，船员们各司其职、紧密协同。
48 小时后，“华航汉亚 2”轮终于驶出风暴区域。

船舶日志上记录着这次航行的成绩：“零事故、零延
误、零损失。”

吴志敏走到甲板上，望着恢复平静的大海，心情
愉悦。“每一次安全抵达，不仅是货物的交付，更是武
汉与世界连接的又一次确认。”

“报告船长，预计12个小时抵达日本名古屋港。”1
月27日上午9时，吴志敏回到驾驶室。乐超云边点头
边说：“继续保持航向。我们安全航行的目的就是把
武汉的产品带到全球。”

令吴志敏自豪的是，汉亚直航目前已开通武汉至
日本、韩国、越南、印度尼西亚、俄罗斯远东地区的国
际直航航线，成为长江中上游唯一常态化运营的日韩
直航航线品牌。2025年，汉亚直航总共运输货物7万
标箱。

（长江日报记者汪文汉）
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湖北机场集团海鲜公司总经理：

波士顿龙虾从武汉发往全国
“这个池子养波士顿龙虾，旁边那个池子放澳洲龙

虾……”1月26日下午，武汉天河国际机场货运区一间
仓库里，湖北机场集团航空物流有限公司海鲜公司总
经理宫海旺站在新建的蓄水池边仔细查看。今年春节
前，这里将被改造成专业的海鲜暂养池，用于存放来自
澳大利亚的澳洲龙虾、来自北美的波士顿龙虾以及来
自俄罗斯的帝王蟹等国际海鲜，以保障节假日海鲜的
储存和供应。

查看完海鲜暂养池的施工进展，宫海旺随即走进
温度为-18℃的冷库。一批刚刚抵达的新西兰黑金鲍
正静置其中，等待清关后发往全国各地。他打开其中
一盒，取出两只个头饱满的黑金鲍，仔细检查品质。“这
些都是出水后立即用液氮冷冻的，解冻后可以爆炒、炖
汤，还可以做刺身。”宫海旺向长江日报记者介绍，公司
还计划在武汉天河国际机场开设一家海鲜体验店。未
来，旅客既能挑选武汉传统特产，又能选购精致的海鲜

礼盒。这不仅将丰富消费选择，还将提升武汉消费市
场的国际化品位。

今年37岁的宫海旺此前一直在上海从事国际生
鲜贸易。2023年，看准鄂州花湖国际机场带来的发展
机遇，他果断来到武汉。“过去，提到海鲜，大家首先想
到上海、厦门。实际上，武汉的优势更明显。”宫海旺的
办公室里悬挂着美国、澳大利亚、加拿大等国家的地
图，以及世界主要海产名录。这些资料时刻提醒他，要
站在国际视野看待问题。

2025年以来，宫海旺带领团队成员先后完成中部地
区首票新西兰纽龙（岩龙虾）和澳大利亚塔斯马尼亚澳洲
龙虾的进口业务。2026年，公司国际海鲜进口额有望突
破5亿元，其中波士顿龙虾进口份额预计将占全国五成
以上。依托天河机场—花湖机场双枢纽构建的“空中新
链路”，武汉正逐步实现其“打造内陆‘新沿海’”的目标。

（长江日报记者刘海锋 实习生管若彤）

中欧班列机车司机：

驾驶钢铁巨龙辐射亚欧
1 月 25 日凌晨 5 时，吴家山中心站内，中欧班列

“先行号”机车司机林强的手电筒光柱在纵横交错的
车钩和风管之间缓缓移动。他俯身一寸寸地查验机
车每个锁销的咬合情况，在检查表上慎重地打钩。这
是他执岗以来的第293次发车前检查。

“X8015次列车，吴家山5道发车，司机明白！”作
为武昌南机务段“先行号”包乘机车的司机长，林强的
手每次搭上牵引手柄，总觉得手心里压着一股不同寻
常的力量——不只是操纵这辆 500 米钢铁巨龙的力
道，更藏着让“武汉造”驶向世界的使命。

“前方弯道，注意控速。”林强的目光在信号灯与
仪表盘间迅速切换。中欧班列的正点率直接关系着
国际贸易的效率和信誉，每一分钟误差都可能在国际
供应链中引发“涟漪效应”。为此，林强和团队成员做
了上千次试验，将操作要领“始发快速、途中稳速、停
车准标（准确对标）”融入每一次操作过程。

车厢里，光谷的激光设备、湖北农场的优质农产

品、武汉车企的精密零部件被整齐地码放。一节节车
厢都是一封封寄往世界的“信”，林强和他驾驶的列车
则是最安全、最迅速的“邮差”。

“前方就是换班地点，准备交接。”林强抬眼望向
前方，脑海里浮现出会议室墙上那张世界地图上从武
汉延伸到欧洲腹地的红色线路。想到自己此刻驾驶
的这趟班列正在这条钢铁动脉上开启又一次鲜活的
奔赴之旅，他的干劲倍增。

“报告调度，X8015次列车运行正常，预计正点抵
达下一站。”林强的声音沉稳有力。窗外，朝阳已经跃
出地平线，金色的光芒洒在长长的铁轨上，一路向前
铺展。

2025 年，中欧班列（武汉）开行 902 列，运输货物
96582标箱，同比分别增长19.31%和17.15%。目前，中
欧班列（武汉）运输线路辐射亚欧40个国家、121个城
市，成为我国中部地区联通亚欧的核心物流枢纽。

（长江日报记者汪文汉 通讯员蒋资跃）

太平洋上“武汉造”货轮的大副吴志敏紧握舵轮，连接家乡与全球；中欧班列机车司

机林强驾驶钢铁巨龙，让“武汉造”驶向亚欧大地；航空物流公司总经理宫海旺致力于让

武汉成为全球生鲜集散地……长江日报联合区级融媒体中心，带着大家走进他们的世

界，感受武汉开放发展的蓬勃力量。

吴志敏在工作中。

林强驾驶中欧班列机车。 通讯员蒋资跃 摄

宫海旺在冷库里查看新西兰黑金鲍。 长江日报记者刘海锋 摄

今年湖北两会上，省
人大代表、中车长江车辆
有限公司修理业务部转
向架制造产线班长付兵
表示，技术“半衰期”已缩
短到 2—3 年，一线工人
普遍面临“经验失灵、技
能掉队”的职业状况。省
政协委员、武昌职业学院
校长郭海明反映，湖北精
密制造产业升级正面临
高技能人才“结构性短
缺”问题。

两位代表委员的关
切共同指向一个问题：在
新一轮科技革命和产业
变革浪潮中，一线工人如
何提升技能、持续进步？

创造条件
激励一线工人“充电”

付兵在一线工作了
28年。他注意到，许多中
小企业在员工深度培训
上“ 不 敢 投 入 、不 会 投
入”，导致一线工人技能
更新渠道狭窄。

付兵说，公共实训基
地向全社会敞开大门，为
一线工人技能更新创造
了条件。但是，如何让学
习真正适配一线工人的
现实节奏仍是亟待解决
的问题。实际中，一线工
人实行倒班制，休息时间
零散且不固定，而多数继
续教育课程需长时间集
中面授甚至脱产学习，企
业排班难调整，一线工人
也因计件工资制而不敢
轻易请假。为此，付兵建
议推广“弹性学分制”，构
建灵活多元的终身学习
体系，允许一线工人在
3—5 年内自主选择线上
线下混合、夜校等方式完
成学业。

付兵还建议，建立让
技能“持续增值”的长效
激励机制。他说，应探索
允许高技能人才凭技能
业绩和继续教育成果贯
通评审工程系列专业技
术职称，并推动将技能等
级、培训成效与城市积分落户、子女教育、住房保
障等公共服务政策深度挂钩。“要让技能的每一次
提升都能转化为劳动者看得见、摸得着的获得感、
尊严感与社会认同，从而激活人才持续成长的内
在动力。”

建公共实训基地
让职工掌握高级技术

郭海明说，湖北现有的实训基地主要面向职
业院校学生，在高端公共实训平台建设方面仍有
发展空间。

“支持在武汉市建设省级精密制造公共实训
基地，既是对接国家制造强国战略、深化产教融合
的必然要求，更是精准服务我省光电子信息、智能
网联汽车等优势产业集群、抢占未来发展制高点
的关键举措。”郭海明认为，这类基地应具备鲜明
的公共性、开放性和综合性，成为为社会职工提供
系统性、模块化、持续性能力提升服务的“公共引
擎”，构建起从“基础技能掌握”到“高级技术精进”
的人才成长完整闭环。

郭海明建议，在这类基地的建设运营方面，要
构建“中央引导、地方配套、社会参与”的多元投入
格局。具体而言，应精准对接国家专项政策，优先
盘活闲置国有资产进行改扩建，积极鼓励行业领
军企业通过设备捐赠、共建实验室等方式深度参
与，并可探索引入专业运营机构，建立市场化、可
持续的合作运营机制。
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