
本社社址：湖北省武汉市江岸区金桥大道113号新长江传媒大厦 | 邮政编码：430013 | 长报传媒集团印务分公司承印 | 印刷质量监督电话：027-85888888

聚焦2026年全国两会2026年3月8日 星期日

责编：李咏 美编：陈昌 版式：涂曌 责校：郑德衡
4

对
话

中部“两兄弟”并肩探路汽车强国
长江日报特派记者梁爽 汪文汉
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武 汉 ⇌ 合 肥

制图 陈昌

武汉：产业链深度与韧性强

坐拥车谷和光谷两大国家

级产业基地，实现汽车制造与芯

片软件跨界融合;开放智能网联

测试道路里程全国第一。

合肥：形成多元集聚产业生态

新能源汽车产业发展势头

强劲，已形成多元集聚、链条完

善的产业生态；多项前沿产品实

现国内首发首用。

作为蔚来的全国电池资产总部，武汉蔚能手里攥着
蔚来电池的“体检报告”——有的直接退休，有的去往换
电站待命。

退休的电池去哪儿？合肥。
近年来，从整车制造到能源管理，武汉、合肥这两座

中部城市在新能源汽车板块的合作正日益密切。“两座城
市手里都有牌，可共同为汽车强国探路。”全国政协委员、
武汉理工大学原党委书记信思金说。

拆解蔚来版图：为何布局两地

对蔚来而言，合肥和武汉的分工是一次打破常规的
因地制宜。

合肥是蔚来起家的地方，是其整车制造与中国总部
核心。2016年与江淮合作建厂，2020年蔚来中国总部
正式落户。到今年1月，蔚来第100万台量产车在合肥
下线。

蔚来把能源业务放在了武汉。2020年，蔚能电池资
产公司成立，全国电池资产管理权落地武汉；2024年底，
能源制造中心在光谷投产；2025年7月，能源总部入驻
光谷，成为全球能源业务决策中枢。

蔚来创始人李斌解释，武汉拥有从东风时代积累下
的完善零部件体系和工程师红利。对于需要精细化管
理、技术迭代极快的能源业务，武汉是最优解。

2025年，武汉新能源汽车产量达到52.4万辆，同比
增长56.7%，占全市整车产量比重首次突破55%，超越全
国平均水平。

武汉的优势不止于规模，更在于产业链的深度与韧
性。

2月27日，武汉经开区高质量发展大会现场，岚图汽
车党委书记卢放透露：岚图汽车将积极投身车谷产业创
新大走廊建设“十大行动”，与产业链上下游企业协同发
力，合力打造具有全球竞争力的汽车产业集群。

在几公里外的芯擎科技测试实验室，工程师正对“龙
鹰一号”汽车芯片进行极限压力测试。这款“武汉造”芯
片已悄悄搭载在领克、吉利银河、一汽红旗、长安等品牌
的40余款主力车型上，累计出货量超过150万片，位居
国产座舱芯片装机量首位。

目前，武汉汽车领域已培育出469家科技型中小企
业、548家高新技术企业、55家瞪羚企业和2家独角兽企
业，形成了多层次创新梯队。从固态电池到一体化压铸，
从混动系统到智能座舱，武汉在新能源汽车核心技术上
全面发力。

用一位风险投资机构投资人的话来说：“投汽车产业
链，一定要到武汉走走看看。”

要把核心技术攥在手里

合肥与武汉在新能源汽车产业上的布局，是基于各
自禀赋的战略选择。

2018年，合肥出台《新能源汽车产业发展行动计
划》，目标定得很明确：到2025年，建成具有全球影响力
的新能源汽车产业集群。

走进大众安徽MEB工厂，高度自动化的焊装车间
里机器人忙碌不停。这是大众集团全球首个完全使用可
再生能源的工厂。从“风投蔚来”到引入比亚迪、大众安
徽，如今合肥已聚集6家整车企业、600多家上下游配
套，本地配套率达35%以上。

武汉是老牌汽车城，工业制造业底子厚实。2003年
东风总部迁至武汉，之后二十多年攒下完整的零部件体
系和制造能力。

目前，武汉开放智能网联测试道路超3800公里，居
全国第一。光车联动，“光芯屏端网”万亿级产业链加速

“上车上路”。
数据背后，东风岚图、东风猛士等“武汉造”整车突

围，东软睿驰、芯擎科技的核心技术集中爆发。
以岚图为例，仅用三年时间便构建起“三年三款

车”的产品矩阵，并成功挺进欧洲等海外市场；“猛士”
品牌更是以硬核越野姿态填补了中国豪华电动越野车
的空白。

在“看不见”的领域：黑芝麻智能等企业在自动驾驶
芯片领域快速崛起，为“武汉造”汽车装上了自主可控的

“大脑”。
在东软睿驰位于武汉的办公区，技术团队正在调试

一套自动驾驶操作系统。这家企业的产品已应用到全国
数十款主力车型上。工程师内心清楚：要把核心技术攥
在手里。

一场跨省“牵手”

“共同探路汽车强国，两城应该怎么做？”信思金给出
的答案是：打破壁垒，技术共研，供应链共享。

在武汉理工大学车辆工程学院实验楼，一台台智能
驾驶测试平台正在高速运转。作为全国最早开设汽车专
业的高校之一，学校在“三电”系统、智能驾驶等领域积累
深厚。而在合肥，合肥工业大学在电池系统集成、材料科
学上的实验室同样灯火通明。

“智能驾驶、车规级芯片、固态电池，这些核心瓶颈，
单打独斗很难啃下来。”信思金建议，把武汉在智能驾驶
场景化控制上的优势，与合肥在电池系统集成方面的经
验结合，共同突破技术壁垒。

一场跨省“牵手”已经发生。
全国政协委员、民革安徽省委会副主委、安徽省律师

协会监事长周世虹敏锐地捕捉到了一个细节：近期，合肥
国资战略入股了总部位于武汉的蔚能公司。

“这笔横跨两城的投资，恰恰说明了：合肥与武汉，各
有千秋，更能携手共进。”周世虹分析，这是一个极具示范
意义的合作范本。

周世虹描绘了一个可期的未来：随着合肥都市圈与
武汉都市圈的建设，两城完全可以依托合武高铁，打造一
条“合武新能源汽车产业走廊”，让科技真正服务于每一
位出行者。

想象一下，未来两地的换电站数据将互联互通。一
位车主开着新能源车，在合武高速上飞驰。当你驶入服
务区，车辆自动与换电站完成数据对接，等待的几分钟
里，智能座舱已经为你推送了前方路况、沿途景点和充电
优惠。这不仅是产业的融合，更是中部出行方式的重塑。

对话嘉宾：
全国人大代表、东风商用车首席技能师

王建清
全国人大代表、江淮汽车集团股份有限公司

工程师 程韬

……………………………………………

长江日报记者：近年来，武汉与合肥的新能
源汽车产业均实现飞速发展，成为中部地区产
业崛起的重要力量，两座城市各具备哪些鲜明
的产业特点？

王建清：武汉坐拥车谷和光谷两大国家
级产业基地，实现了汽车制造与芯片软件的
跨界融合。根植湖北57年，东风汽车深度融
入“汉孝随襄十”汽车产业走廊，带动了沿线
2000多家零部件企业的转型升级，全省汽车
产业本地配套率已提升至41%。正是因为有
这样厚实的产业土壤，东风岚图、东风猛士、
东风奕派等品牌才能在这里扎根生长，路特
斯等优质企业也愿意选择武汉、落户武汉。

程韬：近年来合肥新能源汽车产业发展势
头强劲，已形成多元集聚、链条完善的产业生
态。目前，江淮、比亚迪、蔚来、大众、长安、安凯
六家整车企业齐聚合肥，实现了外资巨头、央企
造车、造车新势力、地方自主品牌、华为生态圈
等多种造车形式的“全满贯”，成为全国新能源
汽车品牌最丰富的产业基地之一。

长江日报记者：科技创新是新能源汽车
产业高质量发展的核心驱动力，两地在新能
源汽车的科技创新上分别有哪些优势和技术
成果？

程韬：合肥推动了多项前沿产品实现国内
首发首用，比如，蔚来5纳米智驾芯片“神玑”、
华为“鸿蒙”ALPS座舱等创新成果的落地，彰
显了合肥新能源汽车产业的技术创新实力。此
外，合肥凭借政策创新与产业实践，成为全国唯
一集齐五大国家级新能源汽车试点的城市，涵
盖换电模式、双智（智慧城市+智能网联）、产业
链供应链、车路云一体化、车网互动（V2G）五
大领域，为产业高质量发展提供了坚实的政策
支撑和实践平台。

王建清：武汉拥有90多所高校、130多万
在校大学生，这是产业发展最宝贵的资源。东
风与华中科技大学、武汉大学等高校紧密合
作，共建车规级芯片创新联合体、布局前瞻技
术研究。武汉还获批国家级“车路云一体化”
应用试点城市，开放了超过3800公里的智能
网联测试道路。一系列精准有力的政策，让企
业敢于在这里投入、愿意在这里创新、能够在
这里扎根。

长江日报记者：两座城市同属中部重镇，如
何在新能源车领域实现协同共舞？

王建清：武汉在东风商用车、高端新能源、
智能网联、车路云一体化及研发创新上优势突
出；合肥拥有蔚来、大众安徽、比亚迪等整车企
业，产业链完整，动力电池、电驱动等配套能力
强、产量规模领先。在协同合作方面，两地可推
动电池、电机、电控、智能座舱等核心零部件就
近配套，共建一小时产业圈，还可以技术联合
攻关，聚焦车规芯片、固态电池、高阶智驾，共
享研发平台与测试场景，实现优势互补、抱团
升级，携手提升在全国新能源汽车产业格局中
的竞争力。

程韬：武汉合肥两地可依托各自高校优势
深化合作，构建“产学研用”协同育人与创新体
系，联合开展技术联合攻关，共享科研平台与实
验资源。两地还可以共享国家级“双智”“车路
云一体化”试点资源，开放测试道路与相关数
据，联合开展自动驾驶、车路协同场景验证，通
过资源整合降低研发成本，加速智能网联汽车
商业化落地进程，同时协同推进换电、V2G、智
能网联等政策创新，探索形成可复制、可推广的

“中部经验”。
（长江日报特派记者梁爽 汪文汉 覃柳玮）
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