
2025年花湖机场航空货运量
同比增长32.4%

在2025年货运量全球排名前三十的机场中，中国香港机场排名第一，上海浦东

机场第二，中国台北桃园机场第九，广州白云机场第十，深圳机场第十五，北京首都机

场第二十一，花湖机场第二十六，郑州机场第二十七

航空货邮吞吐量

达114.57万吨

同比增长32.4%
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全年国际货运航班

突破10000架次
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长江日报讯（记者刘海锋）近日，国
际机场协会（ACI）和国际航空运输协
会（IATA）发布2025年全球机场航空
货运量排名。在这份最新榜单中，中国
航空物流力量表现极为抢眼：中国香
港、上海浦东机场稳居全球前二；而花
湖国际机场（简称花湖机场）则以
32.4%的同比增速，成为全球货运枢纽

“增速冠军”，航空货邮吞吐量达114.57
万吨，排名为全球第26位。同期，全球
航空货运量整体增速仅为2.9%。

剖析这份全球榜单，可以清晰地看
到航空货运格局的深层演变。榜单头
部呈现出“双稳一突”的特征：“双稳”
体现在香港与浦东两大传统枢纽底盘
稳固，依托庞大的长三角、珠三角腹地
经济和历经多年打磨的成熟网络，持
续占据全球顶流位置；“一突”则直指
花湖机场。

以114.57万吨的体量位列全球第
26位，这一数据含金量极高。在全球
航空货运领域，排名越靠前，梯队之间
的体量差距就越大。花湖机场能在百
万吨级梯队阵营中实现超 30%的飙
升，标志着中国航空物流版图正成功
打破传统依赖客机腹舱的局限，以纯
专业货运机场的模式开辟出全新的增
长极。

花湖机场的高增速，首先源于基础
设施与航线网络的硬核爆发。2025
年，花湖机场新开及加密货运航线达
35 条，网络辐射五大洲，业务覆盖
170个国家和地区，已深度嵌入全球
供应链。

其次，花湖机场打出了一套“效率
组合拳”。全年国际货运航班突破
10000架次，同比增长93.6%；通过打
造“E转全球”国际空空中转品牌，将国
际转国际的通关转运时间极限压缩至
5小时。效率的直接反馈是货量的上
升。56条中转线路每周货量较2024
年激增361%。

值得注意的是，花湖机场的爆发，
精准契合了当下两大核心经济动能。

一方面，跨境电商成为最强劲的增
长引擎。2025年4月，中国（鄂州）跨境
电子商务综合试验区获批，政策动能迅
速转化为物流势能。目前，花湖机场处
理的货运量中，跨境电商货物占比已高
达50%，“国际航线+跨境电商综试区”
的双引擎驱动格局成形。

另一方面，深度捆绑高科技产业
链。分析报告指出，亚太地区是2025
年全球航空货运增长的核心引擎，动力
源自人工智能、电动汽车等新兴产业所
需的半导体零部件贸易。2025年，广
东、江苏、上海和北京四省市合计占花
湖机场空运进出口总值的45.8%。这
表明，花湖机场正作为核心节点，高效
承载着我国经济最活跃、前沿科技最发
达地区的供应链出海需求。

业界专家指出，花湖机场的异军突
起并非短期现象，而是中国制造业向高
端化转型、供应链全球化布局在物流端
的必然反映。随着国际航线网络的持
续加密与保障能力的进阶，这座新兴货
运枢纽正处于强劲的上升通道，未来跻
身全球航空货运榜前十值得期待。

4月初，在深圳工作多年的王波回到位于武汉
的母校参加同学聚会。除了“传统项目”看樱花，同
学们还约着去华工科技的激光科技馆打卡——王波
和另外一位同学都买了这家当年校门口公司的股
票，他们想去实地看看。

2026年春天，武汉不仅有春日经济，更有一场
关于“光”与“电”的资本盛宴——长飞光纤A+H股
总市值突破2000亿元，华工科技市值站上1000亿
元，光迅科技、烽火通信、信科移动、高德红外等多家
公司市值超过500亿元，形成了蔚为壮观的“光谷板
块”。目前，光谷 72 家上市公司的总市值突破
10000亿元。

对此，一位券商研究员对上海证券报记者表示，
武汉光谷在光电子信息产业领域独树一帜，AI给光
通信产业带来了巨大需求，经过近半个世纪积累沉
淀的光谷企业恰好能够承接，在AI时代兑现“硬科
技”复利。

光谷之“光”闪耀世界

3月中旬，第51届美国光纤通信展览会及会议
在美国洛杉矶举行，在这个被誉为光通信行业风向
标的展会上，长飞光纤、华工科技、光迅科技、联特科
技等组成的“光谷军团”集体亮相，带来了光互联技
术的中国方案。

长飞光纤带来了面向6G时代的空芯光纤产
品。这种内部中空的玻璃丝，能让光信号传输时延
降低约34%。

在华工科技的展台，华工正源总经理胡长飞向
海外客户介绍12.8T XPO模块。这款单模块容量
达12.8Tbps的产品，较传统方案密度提升4倍，破
解AI算力传输瓶颈。展会期间，华工科技还宣布成
为XPO多源协议组织创始成员，迈出了从输出产品
向定义标准的关键一步。

光迅科技全球首发了3.2T硅光单模NPO模
块。这个只有手掌大小的光引擎，内部集成了32个
100G通道，功耗却控制在21瓦，较传统方案降低近
一半。

这些位于光谷的企业，已深度融入全球光通信产业链：全球需要稳定的
高质量的供应链，公司也需要更大的舞台。

例如：长飞光纤，公司的光纤预制棒、光纤、光缆主业市场份额连续9年
位居全球第一；华工科技是光模块领域重要厂家，市场份额已进入全球前
十；光迅科技则是光电子器件与模块的全球先行者，其全球市场份额接近
7%，位居全球第四。

产业上的实力已体现在财务报表中。长飞光纤2025年实现营业收入
142.52 亿元，同比增长 16.85%；实现归母净利润 8.14 亿元，同比增长
20.40%；扣非净利润增长40.56%。华工科技2025年营业收入同比增长
22.59%，扣非净利润同比增长32.32%。得益于400G、800G、1.6T等高速光
模块出货量大幅提升，公司预计2026年一季度归母净利润将达6亿元至
6.4亿元。

“效益好，钱赚得越来越多，股价自然会涨！”聊到近期周围公司的股价
上涨，光谷一家上市公司的高管说。

从一束光到一个产业集群

如果以时间为轴，以三家龙头企业为样本，可以清晰地看到一条从0到
1、从引进到领跑的光谷产业跃迁轨迹。

——破晓（1976年至1990年），央企打头的“从0到1”。
1976年，中国信科集团的前身——武汉邮电科学研究院拉出了我国第

一根光纤，也拉开了我国光通信产业的序幕。1982年，我国光纤通信第一
个实用化系统“八二工程”在武汉开通，这条全长13.3公里的光缆线路，标志
着中国光纤通信从实验室走向工程应用。就在这一年，武汉东湖之滨，已经
聚集了数十家相关企业，“光谷”的雏形开始孕育。

2001年，烽火通信在上交所上市，成为光通信系统设备领域的国家
队。同一年，邮科院下属的光迅科技成立，并于2009年登陆深交所，成为国
内首家上市的光电子器件企业。如今，中国信科集团已孵化出了烽火通信、
光迅科技、长江通信、信科移动、理工光科等多家上市公司，构建了从光纤光
缆到光传输设备的完整“军团”。

——突围（1990年至2010年），引进消化的“弯道超车”。
1988年5月，原邮电部、武汉市政府与荷兰飞利浦公司三方合资，长飞

光纤光缆有限公司正式成立。这是中国光通信行业首批中外合资企业，引
进了当时全球最主流的PCVD预制棒制备技术。

“那时，生产光纤的装备、工艺、备件乃至原材料全靠进口，连一个螺丝
钉都要从国外买。”长飞光纤总裁庄丹回忆道。

1991年，长飞生产出中国第一根量产光纤。而不甘于只做“代工厂”的
长飞光纤，经过多年引进、消化、吸收、再创新，到2010年已完全掌握了
PCVD工艺，攻克了光纤预制棒设备的设计研发，实现了光纤光缆整套设备
的自主研发和生产——“不仅要装自己的粮食，连碗都要自己做”。

——裂变（2010年至2026年），生态繁荣的“万物生长”。
2010年，在长飞光纤工作多年的皮亚斌辞职创立了长盈通。凭借在光

纤陀螺核心器件光纤环的“独门技术”，长盈通于2022年在科创板上市。
2011年，光迅科技的张健、杨现文、吴天书、李林科携手创立了联特科技，直
接将目标锁定在美国与欧洲的出口市场，巧妙地实现了差异化“突围”。如
今，联特科技市值超过300亿元。

作为链主企业，华工科技围绕产业链培育孵化了多家上市公司，公司参
与投资的云岭光电筹划在北交所挂牌，华日激光也已申报上市辅导。

在这些创新者的共同推动下，光谷已成长为全国最大的光电器件基地
及全球最大的光纤光缆基地。合计1.6万余家光电子信息企业的产业集群
中，诞生了10家百亿级制造业龙头企业，19家国家级单项冠军企业，196家
国家级“专精特新”企业。

抢占未来产业先机

“长飞成为湖北首个总市值突破2000亿元的上市公司，它标志着湖北
在培育壮大本土科技龙头企业、推动产业向价值链高端攀升方面取得了实
质性突破。”4月2日晚间，长飞光纤总裁庄丹在朋友圈留言。

庄丹的底气，既源于长飞连续9年保持全球第一的成绩，更在于公司对
未来产业的布局。

今年2月，长飞光纤投资的长飞先进宣布完成超10亿元A+轮股权融
资。据了解，长飞先进武汉基地总投资超200亿元，一期项目聚焦第三代半
导体功率器件研发与生产，可年产36万片6英寸碳化硅晶圆，产能跻身全球
前列，达产后可满足144万辆新能源汽车的制造需求。

航天与光电子技术的融合，正进一步拓展光谷产业边界与成长空间——
今年3月，武汉第12座长江大桥——新港高速公路双柳长江大桥通车运

营。这座桥将“中国星谷”航天基地与“中国光谷”连接起来，实现“星光同路”。
这不仅是地理空间的连接，更有着技术逻辑的互相需要。

“移动通信的每一次升级换代都离不开光通信技术的飞跃，发展6G同
样会推动光通信技术迈向新高度。”中国信科集团相关人士表示，光通信技
术已成为6G研发与AI算力发展的共同支撑，两大浪潮对光电子产业提出

“高速率、高密度、低功耗、低成本”的要求，新型光纤、硅光技术、CPO工艺
等先进光电技术均成为必备支撑。

“武汉光电子信息产业的50年，是中国科技产业从弱到强的一个缩
影。”有券商人士评价，在AI与6G的双重风口下，“光谷板块”不仅是一个地
理概念，更代表着中国科技自立自强的一股强大力量。

刊载于《上海证券报》4月16日4版（记者荆淮侨 丁鹏）
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媒体看武汉

猛士汽车总装车间来了

新工友

4月16日，一台由猛士汽车与华中
科技大学联合开发的人形机器人，灵活
地从材料架上抓取物料，转身移动后精
准放置在AGV小车的平台上，动作一
气呵成。

这位“工友”于2026年2月在武汉
经开区东风猛士科技智慧园区总装车间
上线，目前专注于生产线物料的精准分
拣。猛士汽车制造管理专家陈诚介绍，随
着用户对个性化定制需求的日益增长，企
业主动拥抱AI与智能科技，将具身智能

机器人导入生产制造环节，实现数据互
联，构建起高度柔性化的生产体系。

近年来，猛士陆续启用导览机器人
在品牌展厅为客户讲解产品；巡查机器
狗24小时值守生产线物流区域，不间断
巡逻检查。

这些智能装备不断丰富着猛士的智
能制造系统，助力工厂向更敏捷、更智慧
的方向进化。

长江日报记者史伟 通讯员孙梦田
摄影报道

2025年11月12日，随着一架印度靛蓝航空6E8552次全货机在花湖机场东跑道腾空而起，花湖机场当年
国际货运航班量突破10000架次。 长江日报记者史伟 摄

人形机器人在生产线上精准分拣物料。

导览机器人在猛士汽车展

厅向客户作介绍。
巡查机器狗在生产线区域巡检。


