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近日，连接陕西西
安与湖北十堰的西十高
铁全线拉通调试正式开
始，这标志着西十高铁
开通运营进入倒计时。
在此前，陕西段和湖北
段都已启动各省的线路
段调试工作。

西十高铁通车后，
武汉西北向时速 350 公
里高铁通道（武汉—十
堰—西安）正式贯通，为
武汉“超米字型”高铁枢
纽 的 构 建 画 上 关 键 一
笔。作为全国高铁枢纽
核心，武汉正加快推进
四面八方高铁通道提质
升级。

襄阳、十堰、西安
西十高铁（西安—十堰）

2026年6月通车

汉十高铁（武汉—十堰）

已通车

贯通后：

武汉至西安约2.5小时

重庆、成都
武宜高铁（沪渝蓉沿江

高铁武宜段）

武汉至宜昌69分钟

宜兴高铁

2026年年内通车

衔接武宜高铁与郑渝

高铁

郑渝高铁（兴山—重庆）

贯通后：

武汉至重庆约4小时

武汉至成都约5小时

合肥、南京、上海
合武高铁（沿江高铁合武段）

2028年6月通车

贯通后：

武汉至合肥约1小时

武汉至南京、上海

3小时左右

南昌
武九高铁直通线
力争“十五五”开工
全长约245公里
贯通后：

武汉至南昌约1小时

长沙、广州
京广高铁
武汉至长沙约1小时
武汉至广州约3小时

西向
全面提速

负责西十高铁湖北段
整体建设管理的武九客专
湖北公司总经理徐利锋介
绍，向西北方向，西安至十
堰高铁将于今年6月建成
通车，与已运营的武汉至
十堰时速350公里高铁无
缝衔接。届时武汉至西安
车程将压缩至2.5小时，构
建起连接华中与西北的便
捷高铁走廊。

向西方向也全面提
速。5月 9日，宜兴高铁
（宜昌至兴山）启动静态验
收，这标志着宜兴高铁距
年内全线通车目标又近一
步。宜兴高铁是连接郑渝
高铁与沿江高铁武宜段的
关键联络线，衔接已投用
的时速350公里郑渝高铁
兴山至重庆段，同时衔接
沪渝蓉沿江高铁武汉至宜
昌段，形成武汉至重庆、成
都全程高标准高铁通道，
实现全线350公里时速贯
通。届时，武汉至重庆最
快4小时可达，武汉至成
都5个小时可达。

东向
拉近与长三角时空距离

武汉向东，对接长三角
的合武高铁正在如火如荼建
设中。

合武高铁设计时速350
公里，自2023年5月湖北段
开工、2024年1月安徽段开
工以来，桥梁、隧道等主体工
程进展顺利。前不久，合武
高铁跨宁西铁路特大桥成功
转体，长江新区至武汉天河
段的塘埠口滠水特大桥也实
现转体。预计2028年 6月
建成通车。

合武高铁建成后将彻底
替代现有时速250公里合武
铁路，实现武汉至合肥1小
时直达，至南京、上海均压缩
至3小时左右，全面拉近华
中地区与长三角城市群的时
空距离。

东南方向，武汉至黄石、
南昌方向，规划新建时速
350公里武九高铁直通线衔
接武汉枢纽直通线。

黄石和鄂州是目前湖北
仅有的两个还没通时速350
公里高铁的地级市。武九高
铁直通线将替代现有时速
250公里的武石城际铁路，
作为福银高铁湖北段的升级
工程。据介绍，武九高铁直
通线经鄂州南至黄石北站，
将大幅提升武汉至江西、海
峡西岸经济区的通行效率。
建成后，实现武汉至南昌1.5
小时直达，补齐武汉往东南
方向高铁短板，完善环鄱阳
湖城市群与武汉都市圈的快
速联结。

截至目前，武汉南北、西
北向时速350公里高铁已全
面成型，向西、向西北通道将
于今年内全线贯通，向东通
道将于2028年建成，东南通
道同步加快规划落地。

郑州、石家庄、北京
京广高铁
武汉至郑州约2小时
武汉至北京约4小时

西

南

北

东

南北运力充足通行高效

这一宏伟蓝图可追溯至2016年。彼时，武汉虽
然在普速铁路时代是“九省通衢”，但在时速350公里
高铁网络中仍存在西向、东南向等方向的短板。
2016年，《武汉铁路枢纽总图规划（2016—2030年）》
获批，“超米字型”高铁枢纽的构想正式被确立。

从2024年京广高铁全线达速，到武宜高铁2025
年通车，再到如今的西十高铁冲刺通车，湖北正以每
年建成一条高铁大通道的速度，将“东西南北中”的全
方位高速联通从图纸变为现实。

据了解，向南、向北方向，京广高铁武汉至长沙、

广州段，武汉至郑州、北京段，分别在2009年建成通
车，已实现全程350公里时速稳定运营。目前武汉至
长沙1小时、至广州3小时、至郑州2小时、至北京4
小时的快速通达格局已常态化。南北向高铁主轴运
力充足、通行高效。

武汉天河站
10台20线
主要承担沿江、福银及京
广高铁列车到发作业

武汉站
11台20线
承担京广高铁客车及黄石、黄
冈城际铁路到发作业

武汉东站
5台12线

辅助办理武黄
（冈）、武咸城际铁
路动车作业

武昌站
5台12线
承担办理除武荆线、武康
线、洪湖方向外所有普速
客车及武黄（冈）、武咸城
际铁路到发作业

汉阳站
13台24线

承担福银高铁及潜
江、仙桃、天门方向城际
列车到发作业

汉口站
10台20线
承担沪汉蓉客专、京九铁路及汉孝、
武襄十城际铁路到发作业

长江新区站
2台4线
承担沿江高铁到发作业

武汉新洲站
2台6线
接入京港高铁

一城8座火车站

武汉枢纽能级稳居全国第一梯队

武汉，时速350公里通八方
长江日报记者汪文汉

5月29日，担
当西十高铁陕西段
首趟运行试验任务
的 55302 次动车
组列车从建设中的
西安东站驶出。

新华社发

东北、山东半岛
阜黄高铁

打通第二条南北向大动
脉和首条直达东北、山
东半岛的快速通道

■长江日报记者刘海锋

最近，一则关于“湖北没有一座高铁站台线规模进入
全国前40强”的讨论，在网络上引发关注。其中，11台20
线的武汉站，不仅比北京南站、上海虹桥、广州南站等高铁
枢纽规模小，在中部也落后于郑州东站的16台34线和长
沙南站的13台28线。

有人质疑，这与武汉的枢纽地位不匹配。实则，这组
看似“吃亏”的数据背后是一条截然不同的枢纽建设路径：
武汉不拼单体巨无霸，拼全域一张网。

依托两江交汇的城市格局，武汉让高铁站覆盖三镇。
单点看，没有车站挤进前40；但从全域一张网来看，武汉
的枢纽能级稳居全国第一梯队。

始发高铁500列
5小时朋友圈覆盖128城

衡量枢纽能级，客流和通达范围比单个站台规模更有
说服力。

数据显示，2025年全年，中国铁路武汉局集团有限公
司（以下简称武铁）累计发送旅客超1.9亿人次，平均每天
有超过52万人次从武铁管段各大火车站踏上旅途，客流
总量稳居全国前列。

武铁2026年春运发送旅客超2500万人次，“五一”
假期日均发送旅客超百万人次。如此庞大的客流，并非
由一个“巨无霸”车站独扛，而是武汉高铁网络吸附力的
集中体现。

目前，武汉共有4座正在使用的火车站，各司其职：武
汉站主打高铁快客，是京广等干线的主力军；汉口站主打
高普混合，深耕沪汉蓉与城际客流；武昌站立足老城中心，
承托普速与高铁的弹性需求；武汉东站则作为光谷的东大
门，主打市域城际通勤。四站鼎立，旅客无需跨城大迁徙，
在三镇即可就近上车。这种“去中心化”的布局，化解了超
级大站带来的市内交通拥堵痛点，让整个城市的运转效率
极大提升。

再看通达能力：武汉每天开行始发高铁约500列，通
达全国28个省会城市。在全国5小时“高铁朋友圈”中，
武汉覆盖128座城市，排名全国第三。

这份通达背后，是正在成型的“超米字型”网络。5月
19日，京港高铁阜阳至黄冈段环评报告发布，武汉将依托
新洲站在2030年接入京港高铁，打通第二条南北向大动
脉和首条直达东北、山东半岛的快速通道。加上既有京
广、沪汉蓉、福银、西十，以及在建的沿江高铁、武汉枢纽直
通线。12向互通，正在落定。

未来，武汉至合肥将压缩至1小时，至南京、上海、西
安3小时左右，至成都4小时——京津冀、长三角、粤港
澳大湾区、成渝等核心城市群，都将被拉入武汉的“一日
生活圈”。

超前设计
确保17年高效运转

论高铁出行，“大”往往伴随着步履维艰的站内跋涉，而
“快”才是枢纽的根本。高峰时段，武汉站平均每2分钟就

有 一
趟列车从这里发
出，密度堪比地铁。今年“五
一”假期，最高峰甚至达到平均1.5分钟
开出一趟列车。11台20线的台线规模虽不算大，
但通过科学调度和立体布局，为旅客带来了更短的步行
距离和更丝滑的换乘流线。

2009年12月26日，武广高铁正式开通运营，同步启
用的武汉站成为中国第一条设计时速350公里长途铁路
干线的起点站。总建筑面积37万余平方米，采用“车站+
桥梁”一体结构和“上进下出”的立体布局，在运行17年
后，其调度运转依然高效流畅。

今年“五一”假期前后，来自义乌的旅客高女士就亲历
了一次惊心动魄的换乘：她需要在武汉站从杭州来的列车
换乘前往西宁的G852次列车，留给她的时间仅有6分
钟。“在杭州至武汉的车上，我十分焦虑，在网上发帖求
助。”高女士说。

令她意外的是，众多网友纷纷宽慰：“武汉站极限情况
5分钟足够，6分钟绰绰有余。”最终在工作人员指引下，她
直接在站台间完成了换乘，甚至仍有富余。

“真不愧是公认的换乘之王。”高女士事后感慨。

提速建设
匹配“国际性综合交通枢纽”能级

武汉已投用的四站中，规模最大的武汉站11台20
线，排名全国40开外；过江通道仅有天兴洲大桥一条，路

网瓶
颈突出，抗风险
能力与调度灵活性也显得
不足。

2025年 2月，国务院批复的《武汉市国土
空间总体规划（2021—2035年）》中，武汉首次被明确为

“国际性综合交通枢纽城市”，武汉高铁枢纽的建设需要
提速了。

目前，武汉正依托“五主三辅”规划和武汉枢纽直
通线建设加速破局。

在天河机场旁，华中地区首座空铁联运枢纽——武
汉天河站即将启动站房主体建设，预计2028年与沿江
高铁同步投运，实现高铁与机场“零距离换乘”；在汉阳，
规划总规模13台24线的汉阳站正从图纸走向现实，预
计2031年投用，将成为武汉规模最大的高铁站，承担福
银高铁及潜江、仙桃、天门方向城际列车到发作业；长江
新区站已于2025年开工，预计2028年6月投用；武汉枢
纽直通线关键项目——白沙洲公铁大桥已开工，预计
2031年建成，实现西武、沿江等高铁直通过江。

当“五主三辅”布局完成、跨江瓶颈打通，武汉无论
在高铁站数量还是台线总量上，都将稳稳占据全国第一
梯队。
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