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■长江日报记者刘晨玮 通讯员刘爱理

武汉依傍江汉平原，西安坐拥关中平原，两座直线距离不过
600多公里的城市，却因中间横亘的巍巍秦岭，长久以来让人觉得
遥远。

过去，从武汉到西安，高铁最快也要3小时42分钟。6月30
日西十高铁开通运营，7月1日铁路三季度调图后，两地间最快通
行时间将压缩至2小时41分钟。

减掉的1小时零1分钟，削去的是横亘在人们心理上的那道
坎。从此，“说走就走”成为常态，“多留一晚”变成日常，关中和江
汉两大平原的心理距离被改写。

减1小时
当日往返成为可能，催生“秦楚旅游圈”

晨光漫过秦岭群峰，层叠的山脊被染成深浅交错的青黛与金
黄。列车从隧道中钻出，长桥凌空飞架于深谷之上，一道弧线将散
落的山峦串成风景，也拉近了武汉与西安的时空距离。

如今，“早吃热干面、午掰羊肉泡馍”已不再是宣传语里的浪漫
想象。武汉市民刘琦对此感触颇深，他早就列好了详细的美食攻
略，“泡泡油糕、浆水鱼鱼、玉米搅团”，打算暑假带着父母和孩子来
一场说走就走的旅行。

对不少游客而言，跨省探亲、打卡美食，完全可以做到“朝发夕
归”。在武汉工作多年的西安人李先生说：“找个周末，我就可以回
趟老家西安了。”

这种“心理距离的消失”正在催生真正的“秦楚旅游圈”。武当
山景区率先迈出步子，加入陕西关中“畅游年卡”权益体系；湖北超
百家景区明确为陕西游客提供免票或折扣福利。

西十高铁入鄂第一站郧西县，关防乡沙沟村村民范启香正忙
着升级改造自家民宿，迎接即将涌来的西北客人。7年前她成了
村里首批开民宿的人，最火时一年纯收入超过5万元。

“高铁开通后肯定有得忙，”她说，“得先准备起来。”在她看来，
更近的距离意味着西安游客周五晚上就能住进她的民宿，周日从
容返回。多一个夜晚的停留带来的消费增量，远比匆匆而过更为
可观。

目前，湖北已推出30余个陕西入鄂旅行团，预计组团游客将
突破2万人次；陕西省同样推出多项惠民举措，希望借由高铁线连
接华中乃至长三角、珠三角客源市场。

时空距离被缩短，文旅的想象空间由此打开。三秦大地与荆
楚风物有了更多被看见的可能。这是高铁带给双方的第一份礼
物：客源互送、品牌共兴，以及无需纠结的轻松往返。

减1小时
产业科技密集联动，从“隔山相望”变成“门对门”协作

关中平原，承载着周秦汉唐的厚重历史，也是西部科教资源最
密集的区域之一，装备制造与航空航天实力雄厚，“硬科技”概念正
是从这里走向全国；江汉平原，浸润着荆楚千年的灵秀，以长江与
汉江交汇处的富饶土地滋养着中部最大的整车制造和零部件产业
集群，九省通衢的武汉则是中部地区科教与创新的核心枢纽。

武汉和西安，两座城市高校林立、科研人才密集、硬科技产业
发达，在中国创新版图上分量极重。过去，两地科研人员交流受制
于漫长的路途，合作往往停留在“一年互访几次”的频率；今后，“减
1小时”让“上午在光谷开会、下午在西安高新区做实验”成为日
常。

长江高端智库联盟秘书长、湖北省社科院研究员秦尊文认为，
从区域发展视角来看，两座科教大市的智力资源将沿着这条高铁
线高频流动，跨省通勤式的科研协同将极大释放创新潜能。

在产业端，变化更为深刻。西十高铁穿过的，不仅是一道秦
岭，更是一条从西安出发，经十堰、襄阳到武汉的汽车产业走廊。
在这条走廊上，西安聚集着陕汽、比亚迪等整车龙头与法士特等零
部件巨头，十堰是东风商用车的大本营，襄阳承载着东风乘用车与
轻型车产能，武汉则坐拥东风集团总部及新能源与智能网联汽车
研发的前沿阵地。高铁的开通，正在让这条走廊上的产业链从“分
段运行”走向“全程贯通”。

具体的变化已经发生。十堰腾跃汽车零部件有限公司生产部
总经理张世军最近正忙着梳理下半年订单。公司与陕西重型汽
车、陕汽集团商用车等大企业合作十多年，过去包货车跑陕西送货

“路上至少半天”，有时货要得急，销售人员扛着产品坐火车“晚上
走、早上到”。西十高铁开通后，过夜奔波变成“早上出发、上午谈
事”的从容，供应链响应速度从天提升到小时级别。

今年1月，东风商用车D600智慧工厂在十堰投产，多数原料
来自浙江、武汉、陕西等地。生产管理科科长陶山说：“西十高铁开
通后，物料会更快到达十堰，也方便产品发往全国。”

高铁开通前夕，十堰市陕西商会成立，提出抢抓高铁经济红
利，打造西十经济发展共同体。一小时交通圈，把西安与十堰拉入
同城化产业圈。西安玛珂特新材料科技股份有限公司正谋划增设
常驻十堰技术服务团队，针对东风系车企提供一站式技术服务。

产业链上下游从“隔山相望”变成“门对门”协作，这是高铁带
给双方的第二重机遇。

减1小时
把医疗资源串成一张网，山区百姓的就医路越走越宽

在被山崖和沟壑包裹的秦巴山区，乡亲们衡量好日子的标准
很具体。其中一件，是“看病不犯难”。

就在本月，商洛市商南县医院与十堰市人民医院签订航空医
疗救护联盟协议，急危重症转运迈入“空中快车道”。秦巴山区儿
科联盟也在十堰成立，由综合实力位居全国地市级医院前列的十
堰太和医院儿童医疗中心牵头，构建全域覆盖、多级联动的儿科医
疗协作网络。

片区医疗资源互动由来已久。商洛和十堰相距200多公里，
过去不少当地居民习惯到十堰跨省就医。两年前，太和医院跨省
帮扶山阳县人民医院建起肿瘤科，如今群众在山阳本地参加高危
人群筛查，早诊率大幅提高；通过绿色转诊通道，疑难病例可第一

时间转入太和医院，资源
利用效率进一步提升。

西十高铁改变的，不
仅是十堰与商洛的“半小
时就医圈”，更让关中城
市群与长江中游城市群
的医疗资源实现“半日共
享”：西安的疑难重症诊
疗优势、武汉的顶尖医学
资源，都将沿着高铁线向
沿线辐射。一条高铁把
医疗资源串成一张网，山
区百姓的就医路越走越
宽。

这是高铁带给双方
的第三份厚礼：让“看病
远”变成“身边医”。

曾经，两大平原隔着
崇山峻岭各自发展，产业
与民生困于路途遥远。
如今，高铁在隧道穿行，
巍巍秦岭不再是屏障，而
是风景：人才、资金、技
术、信息，沿着这条钢铁
动脉奔涌交汇。
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秦岭苍苍，八百里横亘中国腹地，是南北地理的
分界线，也是一道千年不移的天然屏障。

秦岭南麓的商洛，被这座大山完整拥入怀中，山
水至美，却也因此长久地困于深闺。大禹治水的足
迹、仓颉造字的灵光、商鞅的封地、商山四皓的隐逸，都曾在
这片土地上生发，却始终隔着层峦叠嶂，与外界相望而难及。

贾平凹说“秦岭最美是商洛”，可这份美，过去多半只能
靠跋山涉水去换取。

西十高铁开通之际，6月28日，长江日报记者乘G4069次试
验列车，从十堰市郧西站抵达商洛市漫川关站。当列车以350公
里的时速呼啸着钻入秦岭腹地，千年“朝秦暮楚”之地商洛，一跃
成为通衢的节点。沉寂的山水这回是真的活了。

一把秦岭大锁，锁住“朝秦暮楚”之地两千多年

西十高铁入陕第一站，漫川关站。这是西十高铁全线唯一
的镇级高铁站，站房的青灰色顶棚和一排排木色格栅，像极了骡
马古道往来船只的船桨。

漫川关自古以来便是水旱码头、商旅要道，南通吴楚，北连
秦晋，“朝秦暮楚”这一成语便因此地而来。

“春秋时期，这里属于蛮子国。公元前690年左右，楚为御
秦，在漫川西北的石门天堑置‘方城’，始设关卡。”商洛市山阳县
党史县志研究室原主任李刚说。

战国时秦楚争雄，漫川关为兵家要冲。晨为秦占，百姓旗衣
礼言尽从秦；暮归楚据，则风俗言语悉易为楚。“朝秦暮楚”之典，
由此而生。

特殊的地理位置，使漫川关成为兵家必争之地。南宋时期，
这里是宋金反复争夺的战场；明崇祯年间，卢象升与陈奇瑜曾在
此合围李自成；1932年，红四方面军在此血战突围，打响关乎存
亡的漫川关战役，书写下革命史上的壮烈一页。

两千多年来，秦岭终似一把大锁，阻隔人们前行的脚步。唐
代诗人贾岛路过山阳县所写《山路行》诗云：“一山未了一山迎，
百里都无半里平，最是老僧遥指处，止堪图画不堪行。”元和十四
年正月，唐宋八大家之一的韩愈因谏被贬潮州，翻越苍茫秦岭时
风雪凄迷，马不能前，挥笔写下“云横秦岭家何在？雪拥蓝关马
不前”的千古绝唱。

到了近现代，穿行秦岭依旧艰难险阻。《山阳县志》载：榛莽
荒秽，交通闭塞。

商洛籍作家贾平凹曾回忆，20多岁时在西安上学，“从早上
五六点就去搭车，赶到西安就下午五六点了，一天的山路。那个
时候没有隧道，路都盘山”。他在散文里写翻越秦岭的盘山路：
车“吭吭唧唧在盘山路上摇晃，头就发昏，不一会儿有人晕车，前
边的人趴在窗口呕吐，风把脏物又吹到后边窗里”。

水陆并进数百年，商洛人深知自己仍在“盘山”

巍巍秦岭，千百年并未浇灭人们征服的决心。先祖们筚路
蓝缕，水陆并进，在大山里闯出了一条生存之道。

清代，先民们在秦岭深处开拓金钱河水运。漫川关借此舟
楫之利，发展为“南通吴楚、北连秦晋”的水旱码头，被誉为“小汉
口”。《山阳县志》以“水旱码头，货物山积”描绘其繁荣景象：南方
茶叶丝绸在此转运北上，北方盐、棉等土产则装船南下。各地商
贾聚集于此，建起百余个会馆与商号，呈现“十户九商”的盛景。

“如今留存的骡帮会馆、武昌会馆等遗址，仍在见证着当年的繁
华。”漫川关镇文化站站长周孝军介绍。

漫川关的舟楫繁华，正是这条千年商於古道（秦楚古道）的
一个缩影。这条古道连接长安与荆襄，水陆两路在丹凤龙驹寨
交汇，曾是秦国经略南国的战略通道。它虽名气不如茶马古道，
却底蕴深厚。唐代有200余位文人墨客经此留诗，故获美称“商
山诗路”；及至明清，依然商贾络绎，往来不绝。

进入20世纪，现代交通打开了秦岭山门。1936年，陕西首
条公路西荆公路通车，汽车驶入商洛，但砂石盘山道难行，翻越
秦岭仍需大半天。此后数十年，道路几经改造，却难解商洛“被
困”之困。直到2007年商洛首条高速通车，2012年在全省率先
实现“县县通高速”，赴西安终于缩短至两小时。但商洛人清楚，
高速公路依然在翻山，秦岭的脊背仍横亘在前。

公路有了，铁路却迟迟未能成网。2000年西康铁路让商洛
部分县区通了火车，2004年宁西铁路通车，商州人终于能坐火车
直达西安。然而，去武汉仍需绕行十个小时。至于高铁梦，在每
一个商洛人的心底，已经埋了太久太久。

350公里时速贯通秦岭，山城告别“地理终点”开新局

西十高铁开通，对商洛人民来说，圆了梦。
27岁的武汉女孩江钰盼了整整3年。她在商洛工作，男友

在西安。“武汉到商洛，坐高铁要从郑州、西安绕道，没有直达车，
单程七八个小时，开车走福银高速，也要七个多小时。”江钰坦
言，过去几年，每次穿越秦岭的连绵隧道和深山老林，那种漂泊
感就更强烈了。

如今，离西安最近的站点就是商洛西站，高铁开通后半个小
时可达，回武汉老家更是缩短到了两个小时。“对我来说，这条线
路让我和爱人、家人的距离拉得更近了。”

商洛西站旁下赵塬社区的居民李桂英也算了一笔暖心账：
高铁通车后，在西安打工的子女下班就能回家，她去西安看病也
能当日往返。而且村子离高铁站极近，游客下车即可进村采摘
果蔬，这让她充满期待。

高铁不仅改变了个人生活，更按下了城市发展的快进键。
商洛市政府提前布局，提出打造“1+5”高铁经济圈，重点培育康
养、赛事等新业态。6月16日高铁试运行当天，商洛市商州区区
长带队赴武汉送上“见面礼”：凭到商州的高铁票可免辖区景区
门票、享食宿折扣。

这既是文旅推介，更是招商对接。“融入武汉‘两小时经济
圈’，商洛人已经等了很久。”目前，商洛市正将招商网络拓展至
华中地区，试图用一条高铁，将武汉的资金、技术与商洛的生态、
区位优势深度对接。

借由这条高铁，商洛不仅融入了区域协同的版图，更迎来了
自身资源变现、产业突围的开局时刻，这座秦岭山城终于“活
了”。
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长江日报记者刘海锋

武汉与西安两大枢纽“牵手”武汉与西安两大枢纽“牵手
关中与江汉两大平原

近了

西安至十堰高速铁路将于 6 月 30 日开通运营，

西安至武汉高速铁路通道全线贯通，

武汉、西安两地间最快 2 小时 41 分钟可达。

西十高铁起自西安东站，

途经陕西省西安市、商洛市及湖北省十堰市，

接入已建成投用的武汉至十堰高铁十堰东站。

依托这条高铁大动脉，

一条连接“西安—商洛—十堰—武汉”的“秦楚快线”由此成型。

未来随着运营不断优化，

这条线路有望像城际快线一样开行，

关中平原城市群与长江中游城市群的联系将更加紧密。
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试验列车行
驶在西十高铁上。
通讯员谭振亚 摄

西安东至汉口G412次

运行时间2小时41分

汉口至西安东G3925次

运行时间2小时57分

7月1日起

西十高铁

汉十高铁

6月30日

西安东至汉口

首发车G3966次

运行时间3小时26分

汉口至西安东G3967次

运行时间3小时24分

武汉
欢迎你
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