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戎光本色耀江城 践行“四气”再建功
武 汉 市 退 役 军 人 风 采 展 示

清晨6时的万松街巷，单车轱辘碾过柏
油路，一个身影穿梭在雪松路商铺、老旧楼
栋之间。这是武汉市江汉区万松街道办事
处副主任罗伟的日常。28年军旅生涯锻造
出的雷厉风行，化作扎根基层的韧劲，多年
来他骑着单车踩遍辖区每一条背街小巷，在
烟火民生里续写退役军人的责任与赤诚。

单车巡街查隐患 马路办公护平安

2018年，罗伟从部队转业到街道工
作。部队讲究令行禁止，基层治理却要磨
嘴皮子、暖人心窝，凡事得坐下来商量着
办。罗伟快速调整工作方式，把军人细致
严谨的作风带进群众工作，“马路办公”
成了他的工作常态。

不坐办公室、不坐车巡查，单车、脚步
是他的“巡查工具”。犄角旮旯私拉的电
线、楼道堆积的杂物、餐馆外溢的厨余垃
圾，开车一晃而过容易忽略，骑单车巡街
却能一眼看穿。遇上暴雨、酷暑，他第一
时间奔赴积水点位、老旧危房；日常走街
串巷，随手记下安全隐患，建立台账闭环
整改。几年间，80余场安全专项整治、上
千商户逐一走访、4000余处隐患清零，这
份平安答卷，是他一步一步走出来的。

旧楼焕新破困局 原拆原建暖民心

万松园路251号宿舍楼建成于1985年，
共居住104户居民，2022年被鉴定为D级危
房。前后多套改造方案均因采光、资金、扩容

争议未能实施，居民的安居诉求未能实现。
攻坚阶段，罗伟整日泡在群众中间疏

导心结、化解顾虑。面对忧心建房成本的老
年住户，他和群众工作组的同事逐条讲解政
策，打消大家对资金安全的担忧；对在意户
型采光、居住舒适度的居民，他和设计师拿
着改造图纸现场比对，反复微调设计方案。

转机出现在2025年。中央文件明确
提出支持老旧住房自主更新、原拆原建。
江汉区创新探索“居民出一点、政府补一
点、企业让一点”三方共筹资金机制，遵
循“原址、原面积、原高度”重建准则，将
该楼栋纳入全市首批“五改四好”城市更
新重点清单，打造全市首个多产权住宅自
主原拆原建试点项目。楼栋居民自发推

选7名代表成立改造联合社，方案设计、资
金监管、施工监督全流程由居民主导，重
大事项全程公开透明、群众监督。

曾经不理解的居民，如今常到工地查
看进度。今年2月，楼栋顺利拆除动工，如
今7层主体拔地而起，年底就能实现回
迁。看着居民眼里的期盼，罗伟所有奔波
疲惫都化作了踏实的宽慰。

7年基层岁月，罗伟不挑岗位、不计得
失，安全、应急、城管、民生多条线一肩挑。
他常把自己比作基层“指战员”，总说：“脱
下军装，为民服务的初心不能变。”一辆单
车，一双踏遍辖区街巷的脚步，罗伟在一件
件民生小事里，守住一名退役军人不变的
初心。 (统筹：姜骁 石丽青）

罗伟：骑着单车走遍万松街巷 守护百姓大小事

罗伟介绍万松街道整体情况。

8月4日7时，武昌火车站外人声鼎沸。进站口排起
的长队里，有人牵着孩子，有人把行李箱搁在脚边，有人
低头看手机打发时间。头顶的显示屏上，K、Z、T、D字头
列车信息次第滚动，其中普速列车占了大半，开往青岛、
兰州、吉林、威海、广州等方向。

候车大厅里，每个检票口前都蜿蜒着队伍。放暑假
的学生三三两两聚在一起，聊着游戏或旅行计划；几位老
人坐在行李上，摇着扇子等广播通知。

7时45分，K903次太原至南昌的列车开始检票，8检
票口瞬间被旅客填满。长江日报记者在站台看到，车站
值班员和列车乘务员站在车门两侧，引导乘客有序上
车。“暑运期间，每天差不多有200多列普速列车从武昌站
到发，平均发送旅客超过5万人。”值班员抽空说了一句，
又转身去维持秩序。

前一天在12306App（应用程序）查询时，这趟车的
卧铺和硬座已售罄，只能选择了一张无座票。记者随后
又搜索了武汉至北京、广州、深圳、上海、兰州等多个方向
的普速列车，发现连续多日的卧铺同样一票难求，硬座余
量也所剩无几，而同一方向的高铁票余量却十分充足，几
乎随买随走。

想着就几个小时的行程，记者打算随便找个角落蹲
一蹲，上车那一刻傻了眼：行李架上塞得满满当当，车厢
过道里站满了人，蹲一蹲的地方都没有。记者一个不留
神，还被身后的人流挤进了卫生间，引来周围旅客一阵善
意的笑声。

“我也没抢到坐票。”前往南昌旅游的乘客魏海东笑着
说。妻子和两个孩子站在他身边，一家人4张无座票，在过
道里找到一处空地，“孩子没坐过绿皮车，带他们体验一下，
而且一家四口坐这趟绿皮车费用比坐高铁便宜好几百”。

车厢另一头，4名来自武汉的高二男生正挤在一起分享
零食。他们趁假期结伴出行，特意选了绿皮车，说“有趣”。

来自黄冈的吴有风每年要坐十几趟绿皮车去九江、
南昌打工。他说：“对我们务工的人来说，绿皮车太友好
了。票价便宜不说，停靠的车站基本都在市中心，出站就
是公交，去哪都方便。”

74岁的武钢退休职工杨先生站在车厢连接处，身板
挺得笔直。他此行去鄂州会老友，一个小时车程，票价
12.5元。问及为何不坐城际列车，他摆摆手：“武昌站就
在市区，方便。再说我们年纪大的人，也不赶时间，看看
窗外风景，也是种享受。”

车厢内拥挤，空调冷气倒开得足，靠近车厢连接处也
能感受到丝丝凉意。乘务员一边巡视一边招呼站票旅客
往车厢中部挪：“里面更凉快，别挤在门口。”

列车在黄石站停靠时，记者碰到了刚下车的李希。他
从深圳坐卧铺回来，脸上看不出长途旅行的疲惫。“这种过
夜绿皮车最舒服，睡一觉就到。”他
一边说一边比划，“卧铺宽敞，能在
车厢里走动，比高铁更自在。”

此时，站台上又涌来一批新
的乘客，拖着行李、牵着孩子，排
队上车。计划前往南昌探亲的俞
女士把自带的泡面放到小桌板
上，开始了她的旅程。

读懂绿皮车
就读懂中国出行的另一面

时速350公里的高铁时代，绿皮车依然一票难求——
这或许是今年暑运最耐人寻味的现象之一。

一边是高铁随买随走的从容，一边是绿皮车无座票
售罄。看似矛盾的画面，拼在一起，恰恰是中国铁路最真
实的图景：高铁带来的是快节奏，而绿皮车载着的是慢生
活。高铁代表了中国速度，绿皮车则标注了中国温度。

四口之家省下的几百块钱，务工者走出车站就能换
乘的公交，退休老人不赶时间的那份悠然——这些需求
朴素而具体，高铁接不住，绿皮车恰好托住了。它不只
是一个交通工具，更是一条连通城乡、兼顾冷暖的民生
纽带。

这些年，绿皮车常被当作怀旧的意象。K903次列车
上的拥挤提醒我们：绿皮车从未退场，它仍在默默运送着
这个国家最庞大、最沉默的那群赶路者。他们的方向，同
样是这个时代不可或缺的坐标。读懂绿皮车上的拥挤，
就读懂了中国出行的另一面。

（李咏）
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售罄！无座！绿皮车上过道都站满了人
长江日报记者刘海锋
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绿皮车为啥又火了？
——从K903次的一票难求说起

8月4日，长江日报记者从武昌火车站登乘K903次绿皮车时，看
到意想不到的景象：卧铺售罄、硬座卖光，连过道都站满了人。为何
看似“落后”的绿皮车在今年暑运备受欢迎？

夕发朝至，交通住宿一“票”结算

绿皮车最吸引人的是“夕发朝至”。T字头、Z字头、K字头列车，
晚上上车、一觉睡到天亮，早上到站直接开始玩，一张卧铺票等于把
交通和住宿合并结账。

国铁武汉铁路局集团的T95次列车就是典型。这趟车18时27
分从武昌站始发，次日7时20分抵达深圳东，全程12小时53分钟。
硬卧票价最低254.5元，软卧最低473.5元。

记者在12306查询发现，8月5日至8月12日，T95次卧铺均已
售罄，只有部分硬座在售。这条开通于1998年的特快线路，到今天
还能拥有较大客流，皆因大家都算过一笔账：白天坐高铁五六个小
时到深圳，票价五百多，到了还得再花两三百住一晚酒店；而T95的

卧铺，睡一觉就到了，省下的住宿费足够在深圳吃好几顿
大餐。

这也不是孤例。南宁至北京西的Z286次列车“去座
改铺”，全列只有硬卧和软卧，睡一夜次日达。长春至北京
西的Z62次列车，22时30分从长春始发、次日7时10分
到达北京，全列卧铺，未来一周车票售罄。

铁路专业人士透露，500 至 800 公里是夕发朝至
的“黄金区间”：高铁需耗时半天、花费四五百元；绿皮
卧铺仅需两三百元，晚上睡一觉就到，完全不耽误白
天时间。

今年暑运期间，国铁成都局集团增开成都至荔波、昆
明、曲靖、兰州等多趟夜间列车，让“夜行昼玩”成为新潮
流。成都至北京、上海、广州、深圳的“夕发朝至”列车尤其
受亲子游、银发游群体青睐，上座率超85%。

慢下来本身就是风景

绿皮车受欢迎还有一个重要原因是，越来越多旅客不再把火车
当作纯粹的交通工具，而是把旅途本身当作旅行的一部分。

今年暑运，武昌站开行的K4136次绿皮车，穿越湖北、安徽、河
南、山东、河北、辽宁、吉林7省及天津市，34个小时后抵达吉林市。
开通首日，候车区挤满了人。68岁的张先生夫妇准备去长白山避
暑，“我们不赶时间，绿皮车正合适”。旅客张雪带着两个孩子回东
北探亲，“孩子们看着窗外从南方的水田变成北方的平原，是书本里
学不到的”。

在武汉市内，普速环线列车更是将“慢游”推向了极致。空调车
全程票价仅12.5元、串联武汉东、汉口、武昌三大火车站，途经黄鹤
楼、长江大桥、晴川阁等核心地标。“它让我们在快节奏的生活里，有
了一个可以慢下来、享受生活的方式。”旅客胡先生评价，高铁代表
了中国速度，慢行列车则代表了中国温度。

慢下来并不意味着就是低端出行。2026年夏天，同样开得很
慢的旅游专列火出了圈。16天南北疆之旅，人均76000元的“熊猫
专列·锦绣天府号”一票难求；20999元起步的“武铁假日·遇见美好
号”预订火爆。

数据显示：上半年全国累计开行旅游列车1797列，同比净增
825列，热门高端专列暑期预订率普遍突破90%。人们在为一趟火
车买单，而且心甘情愿。

老城站点直达，铁路托底普惠出行

普速列车火爆背后还有一个被忽略却至关重要的因素——车
站位置。

如今，许多新建高铁站设在远郊，距离市中心二三十公里开外，
打车进城上百元。比如孝感北站，实际位于大悟县，距离孝感市区
97公里；山西阳泉北站，位于孟县，距离阳泉主城区47公里。而普
速列车停靠的多是老城区的老站，出站就是热闹街市，拐个弯就是
商圈和地铁口。

高铁虽快但接驳耗时，在一些中短途跨城通勤中，普速列车的
“市中心到市中心”直达，被不少旅客所看中。

正因如此，国家并没有因为高铁的成网而大规模削减普速运
力。相反，铁路部门在持续升级普速车厢设施、改善环境卫生的同
时，坚持票价稳定，保留了普惠运力和公益性“慢火车”。

今年暑运，国铁武汉局集团就在京广、沪汉蓉、汉十等热门线路
上大量增开临客，通过动车组重联、普速列车加挂车厢等方式灵活
增补运力。K4136次这样的绿皮临客，每天800余人登车，承载的
是学生返乡、探亲出游的刚性需求。

（长江日报记者刘海锋）
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