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记者手记

那个踩着铁

轨放学回家的黄

昏你还记得吗？

书包在肩头一颠

一颠，夕阳把枕

木的影子拉得老

长……

这些天，光

谷一段闲置了十

几年的废弃货运

铁轨被重新提起

——它要变成一

条城市绿廊了。

消息传开，铁轨

沿线的街巷有人

翻出旧照片，有

人念叨起小时候

踩着枕木数步数

的午后。

规划里的蓝

图带着温度：4公

里的轨道上，小

火车将重新跑起

来，站台与铁轨

迎来新生，两侧

慢 慢“ 长 ”出 公

园。

光谷的这条

铁轨即将唤醒，

那别处的呢？带

着探究的念头，

长江日报记者在

武汉三镇走走停

停，遇见了不少

重新接回人们生

活的旧铁路。

1993年，我人生中第一
次坐火车，就是在武汉。记
忆早已模糊，只剩下一列开
着窗户的老旧绿皮车，风从
窗外灌进来。不知道开了
多久，才到荆门。1996 年，
我在小东门亲戚家做客，夜
里躺在床上，窗外不时传来
火车的轰鸣，沉闷而有节
奏，像这座城市的脉搏。从
那时起，我对城市的第一印
象，就是铁路。

算起来，我的铁路记忆
不过三十年。而武汉的铁
路，已经走过了整整一百二
十年。

如果说汉口成为明清
四大古镇，靠的是长江汉水
舟楫之利，那么近代以来，
大武汉的蓬勃崛起，绝对离
不开那一条条穿城而过的
铁轨。1906年，京汉铁路通
车，“九省通衢”的区位优势
被一把放大，等到 1957 年
京广铁路全线打通，武汉便
真正成了南来北往的商贸
心脏。

循礼门一带的老住户
戴先生告诉我，早年京汉铁
路还从地面穿过城区，道口
一个接一个，过马路常常要
等火车。他们的童年，就是
趴在道口的栏杆边，看着火
车轰隆隆地驶过，数着车
厢。

家住杨园新村的李先
生记得，过去不少居民都
在武昌北站坐火车去往黄
石、九江。那是武九铁路
北环线，列车从武昌北站
出发，一路沿着长江南岸
向东奔驰，坐在车厢里能
望见江水。
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下图：武昌四美
塘文化公园保留着
武昌北站站牌。

长江日报记者
刘海锋 摄

唤醒沉睡专线
4公里铁轨上将跑起观光小火车

武汉是一座拥有120年铁路发展史的城市。中国首条
自主规划建设的南北大动脉——京汉铁路（原卢汉铁路）便
诞生于此。

厚重的铁路发展史，为城市留下了大量宝贵的铁路遗
迹。几乎每一位老武汉人心中都有一段关于铁轨的记忆。
但随着城市发展，部分铁路专用线和老站段陆续停运，隐没
在杂草与尘土中。

光谷荷叶山、二妃山的深处，有两条铁轨：一条是京广
高铁，列车几分钟就呼啸而过；另一条就是这样一段被时光

“遗忘”的旧轨。
这条沉寂多年的企业货运专线起自流芳站（武汉东

站），直达武汉商贸职业学院附近，全长11.76公里。据附近
居民介绍，该专线原为一家企业园区的配套货运通道。
2011年线路建成后，随着园区产业结构、物流方式发生变
化，原定大宗货运需求未能落地，线路未开通运营，长期闲
置荒废。

8月6日下午，记者沿二妃山绿道徒步近两小时，穿过
碎石小路才找到这条隐蔽旧轨。如今，野藤杂草肆意爬满
了路基，四下安静得只听见风声和虫鸣。远处高铁呼啸而
过的轰鸣，衬得脚下这截锈轨愈发沉默。

“太可惜了！”住在附近的居民陈潇说，“这条铁路和京
广高铁差不多是同一时期建设的。”

这样的惋惜，不止他一个人有。近几年，武汉城市留言
板上陆续有留言表达同一个念头：能不能把这截荒轨救回
来，让这块闲置地有点用。

今年，东湖高新区答复，北段4公里的轨道要率先动起
来。未来的日子里，一列观光小火车将穿梭于此，串联起8
座主题公园和3个产业园区。

枕木缝里钻出月季
历史感跟烟火气在此交融

走进汉阳的站前花街之前，真的想不到，一段废了
多年的铁轨能活成这个样子。

8月7日中午，记者拐进那条窄窄的巷子，脚底下就是
铁轨。枕木缝里钻出成片的月季和三角梅，红的紫的，热热
闹闹铺了一路。整条街不过500米长，铁轨就横穿在街巷中
间，两侧是上了年纪的老楼房。有老人搬把竹椅坐在门口
摇蒲扇，脚边趴着一只打盹的猫。

新中国第一家枕木防腐厂就建在这里。厂区和职工宿
舍挨着铁路铺开。后来企业搬走了，铁路也停了，房子年久
失修，杂物堆得到处都是，这里慢慢成了没人爱来的棚户
区。老街坊王先生站在自家门口，指着铁轨旁的月季丛说：

“以前这边全是荒草和垃圾，走路都得侧着身子。”
2019年社区改造时，大伙儿一度捏了把汗，生怕铁轨被

拆除。最终，方案出人意料地选择了“保留”。街巷肌理一

分未动，轨道原样保存，反
倒成了最好的装饰。

正午的太阳白花花地晒
着，温州来的高中生王巍和
同学的武汉第一站就定在这
儿。这里有“铁轨+鲜花”的
场景，两旁民居的诗意生活一
眼洞见。“你看这里多好，铁轨
不在栅栏里面，就在家门口，买
菜遛弯都踩着它，历史感跟烟
火气掺在一起，太难得了。”同行
的薛明明蹲在铁轨上，拿着手机
拍了半天。

站前花街的翻身，被写进了
《中国方案：工业遗产保护更新的
100个故事》。

四美塘文化公园是另一个铁
路遗址复活的样板。过去是武九
铁路北环线的武昌北站，老武汉人
更习惯叫它徐家棚站，已经100多
岁了。2018年停运后，被列进了武
汉三级工业遗产。

占地161亩的园区里，老站台、红
砖厂房、原始铁轨都原样摆着，还能看
到上游型蒸汽机车和韶山3型电力机
车并排停在一起，一个烧煤冒烟，一个
拉电线跑。

这个曾经汽笛声没断过的地方，现
在安静得很，有人在红砖墙下看书，有小
情侣倚着绿皮车厢拍照，有遛弯的老人
慢悠悠走过。

家住杨园新村的李源鹏几乎天天来
公园散步，“当年车站关停的时候，我们都
觉得这片肯定要拆光。没想到现在老站台
还在，铁轨还在，火车头也还在，年轻人来
拍照，小孩来认火车”。

不搞“一刀切”
尊重每段轨道的个性

以往，城市废弃铁路的命运大多就是两
个结局：要么铲平了搞开发，要么铺条步道方
便人打卡。记者走了这么一圈，发现武汉的处
理方式有点不一样。

武汉三镇的地面上，散落着跨越百年的铁
路家底，有的藏在山野，有的嵌在巷弄，有的蹲
在桥下。武汉没有套用一个模板，也不急着搞大
商业，而是一段铁轨一个路数。荒郊的专线，让
它变成散步的绿廊；居民区的老轨，就让它与鲜
花相伴；百年老站，就敞开大门当大伙儿的公共客
厅。尊重每段轨道的个性，不赶场子，不凑热闹。

这种更新，正由“点”成“面”，武汉正系统梳理
这些宝贵的工业遗产。8月7日，武汉市发展改革
委挂出“铁畔焕新”行动招标公告，年内把全市既有
铁路资源摸一遍底。相关负责人透露，此举意在选
取有价值的铁路资源，制定盘活方案。

今年恰逢京汉铁路全线通车120周年，一批重点
铁路遗产项目正稳步推进。

1898年投用的玉带门火车站是当年京汉铁路南
端终点站，见证了老汉口“东方茶港”的商贸繁华。
1999年，老站房拆除。

今年4月，硚口区发布玉带门火车站遗址复原规划
方案，参考四美塘文化公园等成熟活化案例，拟了两处
备选点位，打算修旧如旧、新旧共生，让消失二十多年的
老站焕新归来，跟汉口茶市的旧风情打个照面。

国务院印发的《城市更新“十五五”规划》中，工业遗
产保护活化、老旧工业空间盘活被重点提及，明确将工业
遗存纳入城市更新核心体系。武汉大学教授韩晗认为，政
策托底的好处是让这些老铁轨、老厂房不再是城市身上的

“疮疤”，而是续文脉、提气质的稀缺家底。
让旧时光在现代生活里重新生根发芽，值得期待。

这
条
长
草
的
铁
路
真
的
要
跑
火
车
了

—
—

走
，去
踩
踩
那
些
﹃
苏
醒
﹄
的
旧
铁
轨

长
江
日
报
记
者
刘
海
锋

随后几天，我穿行三镇，四处寻
访铁路遗存。一路走下来，才愈发
明白，铁路之于武汉，到底意味着
什么。

在汉阳站前花街，起初我很是不
解——不过短短五百米的小巷，人们
为什么偏偏要在铁轨旁边种满鲜花
绿植？甚至有外省游客顶着高温专
程来打卡。他说：并不是每座城市，
都能像这样轻松地踏上旧铁轨，和历
史撞个满怀。

在武昌四美塘文化公园，有年
轻女孩坐在复原的老站台上拍照。
我起初也想不通，在寸土寸金的滨
江地带，为何要留下这么多铁轨和
旧火车。可当我走近那些被岁月磨
得发亮的铁轨，用手触摸冰凉的轨
面时，忽然意识到——这些铁轨承
载的远不只是列车，而是一座城市
百年的呼吸与脉搏。

后来我去了青山的火车主题
文化公园，铁轨两旁种满了樱花
树。我一路走，一路听。不同年纪
的人说起铁轨的时候，眼里都带着
光，嘴边都挂着一两件属于自己的
往事。

走 完 这 一 程 ，我 最 深 的 感 受
是：那些旧铁轨，没有被当成城市
的包袱清除掉，而是被耐心地梳
理、适度地改造，重新放回了市民
的生活里。

它们不再是运输的动脉，却依然
是记忆的载体。旧轨之上，我仿佛触
摸到了大武汉的过去，也看见了它的
未来。

（长江日报记者刘海锋）

年轻人在四美塘文化公园拍照留影露营赏花年轻人在四美塘文化公园拍照留影露营赏花（（资料图资料图）。）。 长江日报记者詹松长江日报记者詹松 摄摄

上图：汉阳站前
花街，前来拍照留影
的市民游客络绎不
绝。

长江日报记者
彭年 摄


