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长江日报讯（记者张智 通讯员蒋秋雨 康雅婷）8月
25日，武汉经开区智能网联和电动汽车产业园（西区）（以
下简称智汽园西区）在汉川市马口镇正式揭牌并开工建
设。该园区由武汉经开区与汉川市合作共建，标志着车
谷产业创新大走廊跨区域协同从规划布局转入实质建设
阶段，武汉都市圈产业同链再添新支点。

智汽园西区规划面积1.84平方公里，按照首开区365
亩、中期2753亩、远期10000亩梯次开发。首开区分两期
建设，总投资约15亿元。园区以“指挥部+公司”模式运
行，两地共选派22名干部常驻，合资成立湖北车谷金马投
资有限公司。目前，园区场地平整和基础设施配套正加紧
推进，8月底完成场平工程，明年6月前首批企业入驻。

智汽园西区聚焦新能源与智能网联汽车零部件产
业，重点发展智能座舱功能材料、汽车内外饰、电气系统

零部件、车身轻量化材料、底盘系统结构件五大核心领
域，同步布局先进材料、汽车半导体、工业机器人零部件、
新型储能设备、数智家居五大同源新兴产业。

开工活动现场，佛仪科技、振亿电子、美格智造、磁北
科技等4个产业项目集中签约落户智汽园西区，总投资
6.5亿元。同时，东风公司产业协作办公室、长江证券、民
生金租、农行孝感分行、武汉经开产投集团、武汉经开区
未来技术创新研究院等机构与园区签署合作协议。

智汽园西区的开工，是武汉都市圈产业同链的生动
实践。作为“汉孝随襄十”万亿级汽车产业大走廊的重要
节点，汉川紧邻武汉、连接孝感，是武汉都市圈向西辐射
的重要桥头堡。园区叠加武汉经开区的产业辐射与汉川
市的区位成本优势，探索“研发在车谷、整车在武汉、配套
在汉川”的协作模式。

今年以来，作为武汉都市圈发展的重要载体，车谷
产业创新大走廊建设全面提速。2月，《车谷产业创新大
走廊建设行动方案（2026—2030年）》发布，明确以武汉
经开区为核心承载区，联动蔡甸、江夏、汉阳、洪山以及
孝感汉川、荆州洪湖等周边地区。7月31日，武汉经开
区与蔡甸区合作共建的智汽园北区开工建设，总用地约
3100亩。

至此，智汽园本部、北区、西区协同联动格局正式成
型，共同组成武汉经开区智汽园园区矩阵。3个园区聚焦
新能源与智能网联汽车产业赛道，产业同链、错位发展：
本部突出创新研发和总部功能，北区重点承接配套制造
落地，西区主攻细分产业集聚拓展。智汽园西区的开工
建设，将进一步做实“一小时供应链圈”，为全省万亿级汽
车产业集群培育新的增长极。

长江日报讯（记者王双双）8月
25日，位于武汉经开区的武汉海尔
电冰柜有限公司（以下简称武汉海
尔电冰柜）数字工厂生产车间，一排
排橙黄色的机械臂交错起落。经过
焊接、装配、检测、传送等工序，每隔
15秒就有一台电冰柜成品下线。

“两条总装线，日产能从6000
台提升至高峰期的7000台。”武汉
海尔电冰柜总经理方超介绍，今年
前7个月订单同比增长18%，生产
计划已排至年底，正全力冲刺年产
200万台的目标。

在方超看来，产能攀升主要得
益于持续进行的智能化改造和产品
创新。当前，面对消费端与产业端
的双重升级需求，武汉海尔电冰柜
持续推进智能化改造，累计投入超
亿元。

长江日报记者步入厂区，正上
方电子大屏实时滚动当日排产、节
拍与能耗曲线。一旁的箱壳线大
屏上，百余米长的线体被“数字孪
生”复刻为三维动态模型，生产实
况与异常告警一目了然。“物理世
界每一枚螺丝拧紧、每一道工序流
转，都在虚拟端数字大屏同步显
示。”技术总监杨涛说。

现场工人指着智能化程度最高
的B线车间介绍，在门壳全自动柔
性线上，不同型号的门壳在同一产
线上轮换生产，无需停机更换模
具。“过去换型需停机半小时以上，
现在一键切换，几乎不停机。”

工人的角色也在转变。在钣金
成型、内胆缠胆、箱壳成型等前工
序，以及箱壳一体化成型、门体扣壳
注料、激光刻印、能耗贴打印、包装
套袋等后工序，劳动强度大的工序
已被大量机器替代，自动化率达
45%，一线员工正向技术工种转
型。杨涛说，技术升级的同时，人才
队伍也在迭代更新。

负责箱壳线接口工作的杨长洪
是见证者之一。他回忆，老平台升
级兼容新平台历时4个多月，团队
边生产边改造。最大难题是线体不
能停产，每周只有一天时间用于拆装、安装和恢复。团队
通宵达旦攻关，逐一解决不同产品在设备上的兼容难题。

与此同时，工厂的数字系统使管理更加实时。三维
虚拟模型布设在产线关键点位，数据近乎同步更新。设
备一旦出现异常，无需人工逐一排查。据介绍，100米长
的箱壳成型全自动线，200多个控制点的报警信息集中
呈现在一张模拟图上，故障位置一目了然。

2020年至今，该公司经过智能化改造，降本增效落
到了具体数字上：工厂隐患检出率99.8%，异常响应速度
提升95%，巡检人力减少七成，综合成本降低超四成。

“工厂效益提升，员工收入同步增长，大家的工作体验更
舒适。”方超说。

武汉海尔电冰柜2005年在武汉经开区投产，是海
尔布局全国的四大电冰柜生产基地之一，现为海尔旗下
规模最大的智能化冷柜生产基地，主要生产家用、商用
电冰柜。

■长江日报记者陈晓彤 实习生杨荣斌 卢江瑛

8月25日，越南盖梅港，船身红色、线条流畅的集装箱
船“达飞182TEU”安然停靠，为正式运营作最后准备。一
个月前，该船从江苏如皋港启航，历经20天抵达越南。

首艘出口海外的纯电动内河船交付后首航

一个月前，南通如皋港。一声悠长的汽笛划破江面
的宁静。长79.9米、宽15米的“达飞182TEU”缓缓解
缆，由拖轮拖离码头，一路向南驶向越南。

这是全球头部航运公司法国达飞集团订购的首条
纯电内河船，也是我国首次出口海外的纯电内河船，由
武汉理工大学团队牵头设计。

山东新能船业工程师刘波随船前往。他介绍，交付
前，船只已在京杭运河多次试航，稳定性、灵活性、可靠
性均符合法国船级社要求。该船能装载182个标准集
装箱，行驶中全程零燃油消耗、零碳排放。

当船舶从入海口拐进湄公河支流，河道宽度骤缩到
四五十米。刘波说，越南内河弯多、浅滩密布，而“达飞
182TEU”的宽扁化船型将吃水精准控制在4.1米，比当
地常规货船浅了近1米，轻松“过关”。

8月18日，“达飞182TEU”在盖梅港靠岸，没有轰鸣
声，也没有冒黑烟。吊机将耗尽电量的电池吊离，再将码头
太阳能电站充满电的电池组安装上船，15分钟即完成换电。

该船将投入越南平阳省至盖梅港的绿色航线运营，
年运输量超5万标箱，预计年减碳778吨。

理工大团队设计方案让法国专家竖大拇指

在江苏南通的“达飞182TEU”交付现场，法方代表

艾利克斯·潘琴科为武汉理工大学团队牵头设计的这件
“作品”竖起大拇指。2024年项目开启至今，他多次到
武汉，见证了研发背后的艰辛与突破。

“总体设计决定船舶的绿色、安全和经济性能，是产
业链的‘总开关’。”武汉理工大学绿色智能江海直达船
舶与邮轮游艇研究中心主任裴志勇说。研发初期，团队
面临多重矛盾：要满足欧盟环保要求和法国船级社严苛
认证，要适配越南复杂内河航道，还要在有限船体内安
置大容量电池，兼顾大载重、长续航、浅吃水，业内少有
经验可借鉴。

武汉理工大学博士生周彦安全程参与设计。他说：
“没有母型船参考，我们通过数字仿真和船模拖曳实验
从零起步。每调整一次线型，就要模拟不同工况，采集
上千组数据，反复修改是常态。”

去年4月，首次拖曳实验在武汉理工大学进行，艾
利克斯·潘琴科亲临现场观摩。裴志勇回忆说：“他们不
仅要求我们提供实验流程，还要我们详细解释实验原
理，每个细节都高标准、严要求。”

去年9月，他再次来汉，武汉理工大团队亮出经过
上千次优化后的方案：宽扁船身、高效螺旋桨、轻量化结
构，载重3500吨仍能灵活穿行狭窄河道，续航超出达飞
预定目标。艾利克斯感叹：“很多预判的风险点都被中
国团队提前化解，真厉害！”

武汉在绿色智能船舶设计方面实力全国领先

达飞是全球第三大远洋集装箱班轮公司。为实现
2050年净零碳排放战略目标，该集团3年前在全球范围
内寻找绿色船舶解决方案。以往达飞的油船多由日韩
建造，这一次他们将目光投向了中国。

裴志勇介绍，当前，中国造船业尤其是新能源船舶

制造领域已连续多年领跑全球，去年完工量占世界总量
的56.1%。新接订单量更是不断攀升，去年占世界总量
的69.0%，今年上半年占比达到82%。

达飞此次订购，不仅将中国内河新能源船舶推上全
球舞台，更带动数百家本土设备供应商首次进入全球供
应链。山东新能船业常务副总经理王庆虎说：“过去追
着标准跑，现在可以和全球巨头一起制定标准。”

产业链的源头动力来自武汉。今年5月，武汉理工
大学首席教授吴卫国在《大国工业》思政课上表示，该
校在内河船舶浅水阻力、复杂航道操纵性、结构轻量
化、高效制造装备四个领域做到了“中国第一、世界一
流”。团队研发的“汉海”系列曾获评全球明星船舶，
2025年底全球首艘万吨级近海新能源散货船同样由
该校研发。

目前，武汉集聚近9000名船舶类专业研发人员，是
全球船舶类人才最集中的城市之一。去年，武汉船舶大
厦在武汉理工大学余家头校区揭牌，致力于打造国家级
绿色智能船舶技术创新高地。

越来越多的船舶头部企业也将目光投向武汉。今
年7月，上海外高桥造船武汉分公司正式开业，依托武
汉高校资源建设设计研发支点。此前两艘国产大邮轮
的研发中，武汉力量已提供多项关键技术支持。

在接受长江日报专访时，外高桥造船党委书记、董
事长陈刚表示，全球造船业的竞争正在进一步向船型
研发、方案设计、绿色技术和智能技术等产业链前端
延伸。

“武汉科研院所众多，培育了全国规模最大、专业度
最高的船舶人才队伍，为中国造船业提供核心支撑，在
内河航运、绿色智能船舶设计方面实力全国领先。AI
时代造船，武汉和湖北有能力、有前景，市场空间巨大。”
陈刚说。

我国首次出口纯电内河船
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武汉都市圈产业同链再添新支点

武汉经开区智汽园西区在汉川开建

“达飞182TEU”停泊在越南盖梅港。

武汉海尔电冰柜电子大屏实时显示生产数据。
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