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“黄金一公里”串起300家航企

一条航运生态链在江汉成型
长江日报记者林敏 郝天娇 通讯员张震

记者手记

江汉区没有货运码头，为什么能成为
武汉唯一的现代航运服务业集聚区？站
在江汉关到王家巷这一公里岸线上，答案
渐渐清晰。

航运的核心不只是“运”，还要服务
“运”。一艘船要造出来，需要标准、图纸、
检验；要运营，需要融资、保险、法务；要更
新，需要技术研发、绿色动力；要靠港，需
要交易撮合、多式联运；船上的船员，需要
培训、认证、管理。

江汉区恰好有这个底子——百年商
埠积淀下来的金融、法律、人才资源，服务
业的天然基因，让它天然适合做“航运大
脑”。中国船级社武汉规范研究所落户，
长江船舶设计院扎根，长航集团把总部放
在这里，看中的是生态。

一个没有码头的城区，用服务业的思
维做成了航运中心。

江汉是服务业大区。服务业占比
95%，金融、商贸、商务服务、信息服务是
它的主导产业。航运服务能在这里长成

生态，说明的不是“江汉和航运有缘”，而
是“江汉有让高端服务业生长的土壤”。
这片土壤能孕育航运大脑，是不是也能孕
育别的大脑？

事实上，已经在发生了。江汉集聚了
600 余家金融机构、400 余家人力资源机
构、300余家法律服务机构。这些机构服
务的不只是航运，更是千行百业。这验证
了一种发展范式：不仅做产业的“生产
者”，也做产业的“赋能者”。

“货到汉口活”，说的是货物流通。今天
“宜商江汉”说的是另一层意思：不只是货到
这里活，人也到这里活，企业到这里也活，各
种产业到这里都能活。航运企业来了、设计
师来了、金融家来了、法务专家来了、船员来
了，他们在这里找到彼此，形成生态。

今天江汉服务的是航运，明天可能是
更多行业。当“江汉服务”成为一种品牌、
一种信任、一种生态能力，它能链接的就
不只是一条江，而是更大的市场。

（长江日报记者林敏）

没有货运码头的地方，长出一个航运中心

航运产业形成闭环
首艘氢内燃机电力推进船舶将在汉下水

一艘新能源船舶能不能造、安不安全，标
准由谁说了算？内河航运领域，答案在中国
船级社武汉规范研究所。

2022年，该所新能源与绿色技术水上应
用安全实验室落户江汉，负责全国内河新能
源水上应用技术标准的制定和研发。这家

“国家队”选择江汉，看中的正是这里百年航
运积淀形成的产业土壤。

“国内首艘氢内燃机电力推进运输船将
在武汉设计建造，预计2028年下水。”该所相
关负责人透露，这艘2000吨级船舶采用氢电
增程技术，以工业副产氢为燃料，续航里程超
500公里，相较同吨位柴油动力运输船每公
里燃料成本低20%。

标准立起来，谁来画图纸？落户江汉的
长江船舶设计院正是关键一环：全球最大电
池容量纯电游轮“长江三峡1号”、国内首艘
绿色甲醇动力货轮“国能长江01”，这些长江

“明星船舶”均由这家设计院完成设计。全市
已投运绿色船舶中，65%由江汉区航运企业
运营。

“船级社定标准，设计院画图纸，航运企
业管制造运营。”江汉区有关负责人介绍。从
一条船的设计图纸到船员持证上岗，全程不
出江汉。

“明星船舶”竞发黄金水道
沉浸式智慧艺术游船增亮长江夜景

几乎每晚，长江荣耀号从武汉港码头缓
缓驶离，搭载200余名游客开启两江夜游。
今年，国内首艘沉浸式智慧艺术游船“长江星
耀”也将加入这支船队。

运营方长航集团是我国最大的内河航运
企业，其前身正是1873年设立的招商局汉口
分局。150余年后，这家百年企业把总部放
在江汉。“我们将整合资源，与湖北省共建规
模最大的绿色能源船舶陆基港，打造长江绿
色能源船队。”

货运船舶也在加速变绿。今年3月，长
江中上游首支零碳运输船队在江汉成立，5
艘纯电动集装箱船以“天天班”开行武汉至
鄂州、黄冈等省内城际航线，预计年减排温
室气体超 1600吨。运营船队的华中港航
物流集团隶属湖北港口集团，已引领建造
绿色智能船舶149艘，其“千帆计划”提出3
到5年内引领全省绿色智能船舶突破1000
艘。

一公里岸线长出“航运生态”
企业上下楼就能找到合作伙伴

从江汉关到王家巷，一公里滨江地带，长
江航运中心大厦等7栋优质楼宇一字排开。

长江航运中心大厦定位高端航运服务业
和多式联运交易中心；长航大厦聚焦长航上
下游企业回迁集聚，长江船舶设计院、武汉长
江轮船等公司已完成入驻；汇江大厦打造船
员产业服务基地，长江流域首家新能源船舶
船员培训基地已在此投用。

“上下楼就是上下游，一栋楼就是一条产
业链。”这句在航运业界流传已久的话，如今在
江汉变成了现实。江汉区按“一楼一链、错位发
展”布局，交通、海关、金融等多部门集中办公，
促进创新主体协同联动、创新要素高效循环。

生态好不好，企业用脚投票。长航集团
“归巢计划”带动上下游企业回迁集聚；湖北
港口集团联合江汉区设立100亿元规模港航
发展基金投运；今年前三季度，江汉区新招
引、回迁航运企业21家。

去年底，武汉多式联运服务中心在江汉
挂牌运营，围绕数据驱动、交易撮合、金融赋
能等维度推进要素市场建设。

不建新港区、不占新土地。按规划，到
2030年，“江汉关—王家巷”滨江带将建成总部
集聚、要素汇聚的“黄金一公里”，集聚区航运服
务企业突破500家、营收达500亿元以上。

航运从来不只是产业。王家巷社区航运
记忆博物馆里，退休船员熊兴无珍藏多年的
老船票、老照片上了墙，一口300余公斤重的
铸钢霍尔锚立在门口。港口外迁了，但航运
的基因没有搬走。

长江日报讯（记者陶常
宁 通讯员金婵 郭文博 熊
思羽）“以前上班先绕圈找车
位，现在桥下就有车位，走几
步就能到单位，方便多了！”
站在即将投用的左岭大道高
架桥下停车场，华星光电职
工许帅笑着说。

对于华星光电的不少职
工来说，“抢车位”曾是每天
的必修课。这家企业职工车
辆超3000辆，高峰期停车位
缺口约800个。抢不到车位
的车辆只能停上左岭大道辅
道和廖家湾街，职工通勤不
便、道路安全隐患突出，也成
了影响企业发展和员工留存
的烦心事。

为解决企业后顾之忧，
在东湖高新区城管局、区交
通大队的协调帮助下，智造
园联合华星光电多次现场踏
勘，最终把停车场“安”在了
左岭大道高架桥下、廖家湾
街与左岭大道两侧辅道合围
区域。这里桥下空间约
5420 平 方 米 ，实 际 占 地
3600平方米，设小型机动车
停车位187个，距厂区正门
不到350米。

“这个停车场建得非常
漂亮，把车停进来，走进工作
区只要3分钟，非常方便，再
也不用担心违停、剐蹭了。”
许帅感慨。

据了解，停车场由华星
光电投资建设，投用后面向
职工及周边居民免费开放，
24小时运营并实时监控，企
业每日安排人员巡查消防设
施、定期保洁，让桥下空间既
好用又整洁。同步施划的交
通标线和停车标识，也规范
了周边路段通行秩序，彻底解决了企业门口乱停
乱靠、通行拥堵的老问题。

不仅如此，前期东湖高新区城管局还主动靠
前，为企业周边道路实施3000平方米集中刷黑提
升工程，实打实的举措让园区环境焕然一新。

“桥下空间是城市治理的‘边角地’，用好了就
是便民利企的‘金角银边’。”区城管局相关负责
人表示，服务企业、优化营商环境，重在解决实
事、落在细微之处。该局将持续跟踪停车场投
用情况，并全面总结桥下空间利用经验，深挖更
多城市闲置边角资源，推动低效空间转化为便
民利企的实用空间。国庆节后，187个车位将
正式迎客。

“保护母亲河，我参与；守护小江豚……”
近日，江汉区大兴路小学五楼多媒体室里，6
个孩子举起右拳，稚嫩的声音在教室里回
响。武汉市首家少年海事学校（水上安全教
育基地）正式揭牌。

这所小学的前身，是1947年创建的中华
海员子弟学校，坐落在长江与汉水交汇处。
近80年后，海事部门重新走进这所小学的
课堂。

武汉海事局团委书记王田介绍，海事部
门带来的是一门获评全国中小学生水上交通
安全教育“十佳特色课”的成熟课程，涵盖防
溺水、水上出行、自救互救等内容，未来还计
划邀请师生走进沿江基层站点，沉浸式体验
海事工作。

一公里外，长江与汉水交汇处的龙王庙
码头旧址，如今是航运企业总部集聚的“黄金
一公里”。从江汉关到王家巷，长江航运中心
大厦、长航大厦、汇江大厦等7栋、30万平方
米优质楼宇一字排开。

这座没有货运码头的城区，正在做强
“航运大脑”——集聚航运相关企业近300
家，规模以上企业约占三分之一，主营业务
收入突破200亿元，覆盖航运交易、航运金
融、海事仲裁、航运人才、航运科技、航运文
旅全链条。

江汉区作为武汉现代航运服务业集聚
区，已形成长航集团、湖北港口集团等龙头引
领，招商系、鄂港系、上港系及民营企业四大
阵营竞相发展的“大航运”格局。

↑“江汉
关—王家巷”
一公里滨江地
带，7 栋、30
万平方米优质
楼宇一字排
开。

←少年海
事学校授课现
场。
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华星光电桥下空间停车场。
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