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■长江日报记者郝天娇 张衡
通讯员陈立峰

10月20日，青山区长江南岸青山矶畔的招
商船舶青山船厂，德国船东代表、挪威船级社驻
厂验船代表齐聚，共同见证青山船厂制造的第三
艘15000吨多用途船进入上船台施工阶段。

今年起，拥有76年历史的青山船厂时隔8年
恢复造船，就在上个月，首制船舶顺利下水，造船
生产计划排至2030年。

一艘船的下水，牵动的是一条链的协同。链
主引领、配套跟进，今年1至8月，青山区船舶产
业规模产值同比增长近50%。链主效应凸显，仅
青山船厂一家，产值同比增幅高达2400%。

青山船厂年内订单有望破百亿元

切割声、焊接声、设备的轰鸣声交织，不断从青
山船厂内传出。走进青山船厂生产车间，“聚焦中
小型高附加值船舶制造，推进智能化与绿色化升
级”“让船东满意、让船检放心”的标语醒目悬挂。

2000余名造船工人坚守在各自岗位上，按
节点推进分段预制、舾装预装、总段搭载等关键
工序，流水线高效运转。他们中有坚守青山船厂
的老造船人，有从四面八方奔赴青山的技术骨
干，还有160余名才走出大学校园的毕业生。

巨轮缓缓滑入长江的场景再现，这家曾经创
造过多项行业第一的船厂，产品布局焕然一新：
在聚焦支线集装箱船及多用途船的同时，拓展5
万吨以下特种船市场。

10万吨级船台、万吨级舾装码头、300吨吊
车及可供220米长船舶下水的设施犹在，这些造
船基础设施让老船厂在短短几个月时间里成功
复工。

新建40000多平方米厂房，同时改建70000
多平方米老厂房，打造华中地区最大的分段建造
智能车间。不久的将来，一块船用钢板变为一艘
巨轮，八成分段建造工序都将由自动化设备完
成。

这不是简单的复工复产，更是生产方式的革
命，让青山船厂受到全球风电、海工重大件运输
赛道头部专业航运企业德国Dship Carrier公司
等企业青睐。

目前，青山船厂已持有生效船舶订单30余
艘，多艘多用途船正在同时建造。青山船厂手持
订单及在谈意向订单，年内有望突破百亿元。

为极地船造“心”
海上高脚屋半数出口

距青山船厂约10公里的中船集团武汉重工
铸锻有限责任公司（以下简称中船武汉重工），是
国内中低速柴油机运动部件核心生产基地，曲轴
产业国内市场占有率超60%，稳居国内首位。

“20世纪60年代，青山船厂下水的首艘船舶
主机零部件就是由我们提供。船厂复工复产后，
青山区开展了船舶产业上下游企业供需对接活
动，让我们这群‘老朋友’又聚在了一起。”中船武
汉重工董事长刘志勇说，如今，青山船厂依旧使
用着他们公司生产的零部件。

近年来，该企业不仅打通低速柴油机曲轴毛
坯到总成的全产业链，甲烷、氨燃料等新型燃料
船型配套产品研究、工程化应用均处于国内前
列，其还联合同在青山区的武汉科技大学共同参
与湖北省“尖刀”技术攻关工程项目“极地钢”的
研发。

“在极地环境下，普通钢材会像玻璃一样脆
裂。目前，国内仅我们和武科大掌握‘极地钢’材
料成分和冶炼技术。”刘志勇介绍，公司生产的破
冰船轴系及桨毂关键零部件已通过破冰工况实
验，将为“雪龙三号”的国产化制造提供技术保障。

与中船武汉重工毗邻的中船集团旗下另一
家企业武汉船用机械有限责任公司（以下简称中
船武汉船机）则生产船舶设备、海洋装备。

就在不久前，由中船武汉船机自主设计建造
的两座智能化自升式海上作业支持平台完成各
项调试工作并发往海外，为作业海域提供油田服

务支持。
中船武汉船机子公司海润船机公司董事长

胡兴城介绍，自升式海上作业支持平台是海上油
田的“贤内助”，被称为“海上高脚屋”，能在复杂
海洋环境下完成平台起升、起重货物、平台自航
等任务。平台面积约为5个标准篮球场大小，可
容纳150人工作、生活。生活区对标星级宾馆建
造，设有餐厅、会议室、健身房等。

“10余年来，公司已累计总包建造40余座自
升式海上作业支持平台，是国内单项产品冠军，
过半订单出口海外。”胡兴城说。

目前，中船武汉船机在船舶设备、海洋装备、
新兴产业、现代制造服务业等产业领域已形成了
甲板机械、液货装卸系统、平台及升降系统、动力
推进装置等系列产品。一支以博士为核心、硕士
为主体的近700人的技术研发团队，先后承担了
包括国家科技重大专项、国家重点新产品在内的
一大批国家级科研项目，多项研制成果填补国内
空白，达到国际先进水平。

培育和招商两手抓
冲刺百亿产业集群

“青山区依托青山船厂、中船武汉船机、中船
武汉重工三家船舶龙头企业，发展和延伸船舶产
业链，聚焦高端船舶、海洋工程装备、大型锻压构
件等领域，全产业链条加速形成中。”青山区经科

局负责人说。
船舶产业链上下游分布上，青山区已聚集船

舶总装企业青山船厂，中船武汉船机、中船武汉
重工、武汉川崎等多家上游设备设施和零部件企
业，中小企业中，两家为国家专精特新“小巨人”。

“当前正引导助力产业链协同发展，不仅开
展专题供需对接活动，还邀请青山船厂等产业链
龙头企业与武钢有限等企业面对面交流。”青山
区经科局负责人说。

一手抓本土培育。青山区依托武科大、武汉
船机船海工程机电设备国家工程研究中心、青创
院等创新平台，持续推动产业链重点企业与高
校、科研院校“产学研用”合作。

一手抓精准招引。青山区正联合中船武汉
船机、中船武汉重工等链主企业引进精密零部
件、伺服系统、高端传感器、工业控制系统领域核
心配套高精尖企业及项目。紧抓青山船厂复产，
获得大量订单的契机，培育发展和引入船舶电子
控制系统、船舶动力系统、船用电子等领域企业
及项目。

该区还加快建设武东船舶装备特色园区，推
动闲置低效土地腾退、收储、再利用、再开发，为
新项目落地保障空间载体。

青山区负责人表示，该区聚焦船舶产业，持
续推动高端装备产业链高质量发展，建设以船
舶、海工装备为特色的高端装备研发制造基地，
力争2027年产业规模达到100亿元。

船舶订单排到2030年，全国单项冠军涌现

青山冲刺船舶产业百亿集群

青山船厂15000吨多用途船下水。

今年1至8月
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掌握“极地钢”材料成分和冶炼技术

青山三家
船舶龙头企业

制图 职文胜

（上接第一版）
从全国首台电机、电控、减速箱三合一电驱系

统在蔡甸下线，到如今行业领先的十合一电驱系
统，“楼下生产、楼上研发”的模式赋予这家企业持
续创新动能。

“200多名研发人员组成博格华纳在亚太地区
的‘最强大脑’，不仅为武汉工厂提供技术支持，还
为东亚及东南亚地区的集团其他工厂输出‘武汉
方案’。”博格华纳武汉工厂负责人说。

在博格华纳武汉工厂“链主”带动下，传统汽
车零部件大厂纷纷向“三电”转型。

恒昌新能源公司是“武汉民营企业100强”恒
畅集团旗下新能源企业，主要生产驱动电机铁芯
总成。“集团早前主要从事传统汽车产业配套。博
格华纳驱动电机大量订单，让我们看到市场机
遇。”恒昌新能源公司执行副总经理徐德俊说。

成立新公司，向博格华纳武汉工厂取经，成立
仅3年的恒昌新能源公司进入5家驱动电机大厂
供应链，预计今年产值破亿元，较去年实现翻番。

抢滩“三智”系统
中小企业发力智能化新赛道

在中德国际产业园，一批中小企业选择抢滩
汽车智能驾驶、智能座舱和智能网联“三智”系统。

一辆车身贴满黑白花纹贴纸的小车驶离三环

三立汽车后视镜公司大门。“这些都是还未上市的
新能源汽车，正在进行车辆智能后视镜路试。”该
企业生产负责人杨光说。

看似与普通后视镜别无二致，实则大有乾
坤。杨光介绍，后视镜前方及下方装配有高清摄
像头：前方摄像头作为自动驾驶视觉传感器，下方
摄像头捕捉车辆后方影像，可实时显示在车内屏
幕上。

“在没有路灯的弱光环境下，下方摄像头也可
以清晰显示后方情况。该款后视镜还集成了汽车
数字钥匙，智能手机、智能手表碰一碰就能解锁、
锁车、启动车辆。”杨光说，公司还为一款越野车智
能后视镜研发集成了涉水雷达，车外地面水位达
到一定深度时，车辆就会发出警报。

极景（武汉）智能科技有限公司则专注于L4级
无人驾驶产品研发，其无人车产品已落地全国40
余个城市。“公司无人车产品覆盖市政环卫、畜牧养
殖等领域。在软件端，公司自主研发的智慧云控平
台，可实时查看车辆位置、作业进度与设备状态，实
现全天候数字化远程管控。”该企业负责人说。

布局未来电池
抢占下一代技术制高点

“在统筹推进传统汽车零部件产业改造升级
的同时，我们正前瞻布局未来产业。”蔡甸经济开

发区管委会相关负责人说。
睿事达新材料公司生产车间内，千吨级固体

电解质产线正在全速运转。华中科技大学教授、
睿事达新材料公司首席科学家朱文介绍，固体电
解质可替代传统锂电池中易燃的液态电解质，防
止热失控造成的起火；固态电池能量密度可破解
传统锂电池续航焦虑，电动汽车单次充电续航里
程可提升至1000公里以上。

“近两三个月，已有10余家电池大厂主动找上
门。我们不是在送样的路上，就是与头部企业对
接测试。”该企业市场负责人王军说。

距睿事达新材料公司不远的武汉福赛尔公
司，不久前与玉柴股份子公司玉柴芯蓝（江苏）氢
能源科技有限公司签署合作协议，共同推动氢能
多元应用场景的商业化落地进程。

“公司自主研发的固体氧化物燃料电池可直
接利用甲烷、丙烷、甲醇等常见燃料气体重整提取
氢气，让氢气与氧离子发生电化学反应产生电
力。”该企业相关负责人赵之凯介绍，排放物仅为
二氧化碳与水。

目前，武汉福赛尔公司正在推进大功率固体
氧化物燃料电池模块化产品开发与量产。赵之凯
说，未来固体氧化物燃料电池不仅可应用于汽车
动力系统，还能为数据中心、工业园区提供分布式
能源解决方案。

中德产业园竞逐智能网联新赛道

（上接第一版）
随着2020年阿里巴巴华中总部

项目落子，武昌区将数字经济作为转
型新赛道，布局滨江数创走廊，投入
专项资金整体改造这个与阿里一街
之隔的闲置楼宇，更名“武汉数创大
厦”，定位为承接阿里上下游产业的

“近水楼台”。
“我们聚焦软件服务、人工智能、

数智商贸、数据要素等重点领域，精
准引育产业链上下游伙伴。”武汉滨
江数创走廊管委会专班负责人贺耀
辉说，短短几年，荆楚机器人、阿里巴
巴全球速卖通、浪潮云等链主企业在
此比邻而居。2024年，武汉数创大
厦成为武昌区首栋税收过亿元的数
字经济专业楼宇。

产业链之外，创新生态也在武
昌滨江孕育。全省首家人工智能
OPC社区——武汉滨江亲橙人工智
能OPC社区落户武汉阿里中心。“阿
里提供生态资源，政府帮助解决融
资和成果变现难等问题。”留白智能
创始人袁超说，入驻仅8个月，公司
就从1人发展为30人团队并成功出
孵。

如今，社区已累计吸引130多个
团队、200多位创业者，成为全省最
大的OPC社区。6家企业在此从共
享工位走向独立办公室，与龙头企业
共同构成“热带雨林式”数创引擎。

为更好地服务企业，徐家棚街道
还成立了武汉首个商务社区，将政策
匹配、融资对接等全周期服务直接送
到企业身边，像“全科管家”一样包揽
企业发展的大小事。

五年间，以武汉阿里中心、武汉
数创大厦为双引擎，武昌沿徐东大
街、临江大道两侧5.6平方公里打造
滨江数创走廊，激活沿线18栋楼宇、
157万平方米产业空间，成为全市

“一城三廊多带”格局中武汉滨江数
创大走廊的“一心引领”。

一次选择的变化
——3公里聚集7家大型商业
综合体

刚刚过去的一周，为期3天的武
汉滨江天街超级汉堡节汇集来自全
国各地的55个汉堡及美食品牌，排
队人群蜿蜒数米。

家住三阳路的曾敏，从小习惯在
汉口商圈逛街，最近每个周末都要和
朋友过江来武昌玩。农场发酵节、啤
酒节、咖啡节、榴梿节……平均每半
个月，武昌滨江商业体就有一场潮流
主题活动。“精准拿捏了我们年轻人
求新、求异的消费心理。”

五年里，武昌滨江3公里内逐步
聚集了7家“全国首个”“华中销冠”

“集团顶配”的大型商业综合体，商业
总面积超过100万平方米，成为武汉
商业密度最高片区，改变了武汉商业

“北强南弱”的格局。
今年中秋国庆假期，商场客流量

增长超过 30%。“越来越多新客到
访，印证了武昌滨江的知名度持续提
升，人气与口碑不断扩大。”徐家棚街
道商务社区书记李敏说。

商务区的价值，不仅在于产业与
商业，更在于配套的完善程度。

在深圳创业的吴祥华考察武汉
多个写字楼后，最终选择在宸胜国际
中心成立武汉分公司，并迅速组建起

50余人的研发运营团队。“武昌滨江
的生活配套太有吸引力了。”

随着轨道交通5号线、7号线、8
号线陆续通车，徐家棚站成为三线换
乘的枢纽站。今年9月底，武昌滨江
地下环线开通，全长3公里的环路如
毛细血管般，串联起滨江14个地块。

“地下、地上空间，同时在生长。”
武昌区相关负责人说，随着商业、产
业快速发展，武昌滨江实验第一小学
开学、武汉市第七医院等投用，交通、
生态、教育等配套也相继“兑现”。

一张蓝图的留白
——从“临江不见江”到“还江
滩于民”

10月，武昌湾1956公园建成开
放一年。

傍晚，张春梅习惯带着孙子到江
边遛弯。吹着江风，拍张与鹦鹉洲长
江大桥的合影，再听听江滩音乐会，
一家人的夜生活惬意十足。

这份推窗见绿、迈步亲江的体
验，并非偶然，而是源于多年前埋下
的伏笔。

“打造‘寸土寸金’的商务区，不
是填满每一寸土地，一定要留出呼吸
的空间。”参与武昌滨江整体方案设
计的法国夏邦杰建筑事务所中国区
董事长潘明丁说。

五年里，随着建设推进，图纸上
的空白地块逐渐被各种项目填满，但
有些区域，武昌坚持留白、还给市民。

2020年，武汉启动百里长江生
态廊道建设。一年后，矗立江畔87
年的武昌造船厂搬离。如何还江滩
于民，成了老厂房退场后留给武昌的
必答题。

没有简单推倒重建，武昌选择了
一条更费工夫的路。

“堤内区域整体抬升4米，老防
洪墙整体‘包裹’进抬高的临江广场
步道之下，形成1.1公里无障碍‘长江
观景台’，打破了以往城市与长江‘一
堤之隔’的场景，真正实现无界亲
江。”设计师王工说，武船厂内高耸的
塔吊、船台滑道也全部就地保留。这
样的改造比新建一座公园多花了7
个月。

“留白”在武昌滨江并非个例。
将百年粤汉铁路遗址——四美塘地
块打造成铁路主题公园，也是当年规
划团队的建议之一。

“铁轨还在，这里却变成了散步
赏景的公园，既亲切又新鲜。”原中铁
重工武北厂区厂长易悦晟感慨。他
也很期待不远处被称作“江滩珍珠
贝”的月亮湾城市阳台早日开放，届
时武昌滨江将再添一处大型亲水公
共空间。

今年，法国夏邦杰建筑事务所华
中区域总部及低碳建筑全国总部正
式签约落户武昌滨江。从“规划者”
变为“投资者”，潘明丁坦言，看中的
不仅是武昌坚守“留白”的定力，更是
这份定力最终兑现出的高品质城市
空间。

“武昌滨江的‘兑现’，不是某一
栋大楼带来的，也不是某一次投资造
就的，而是一张蓝图绘到底、一茬接
着一茬干的结果。”武昌区相关负责
人说，随着时间累积，这份定力更显
可贵。

（参与采写：栾嘉雯）

曾经留白的武昌滨江
迎来“实景兑现”

百年粤汉铁路遗址打造为四美塘文化公园。


